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LISTA DE SIGLAS E ACRONIMOS

A Autoestrada

ANSR Autoridade Nacional de Segurarigadoviaria

APA Agéncia Portuguesa do Ambiente

BRT Servigo de autocarros em via dedicada, exclusiva para o transporte publico
CAOP Carta Administrativa Oficial de Portugal

CCDRN Comisséo de Coordenagéo e Desenvolvimento Regional do Norte

Censos 2021

Recenseamento Geral da Populacéo e da Habitacdo de 2021

CMG Camara Municipal de Guimaraes

CP Comboios de Portugal

DL DecretolLei

DR Diario da Republica

EN Estrada Nacional

ENMA Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa
ER Estrada Regional

ESRI Economic and Social Research Institute
GNR Guarda Nacional Republicana

IC Itinerario Complementar

INE Instituto Nacional de Estatistica

IMT Imposto municipal de transacdes

IP Itineré&rio Principal

MOBI.E MobilidadeElétrica

MA Modos Ativos

PMUS Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel
PDM Plano Diretor Municipal

PRN 2000 Plano Rodoviario Nacional 2000

PRR Plano de Recuperacéo e Resiliéncia

TPR Transporte Publico Rodoviario

TI Transporte Individual

TP TransportePublico

STePP Sistema de Informacao de Transporte Publico de Passageiros
UF Unido de Freguesias

VIM Via Intermunicipal

ZEDL Zonas de Estacionamento de Duracédo Limitada
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NOTAINTRODUTORIA

O presente documento integra os Estudos de Caracteriza¢cdo e Diagndstico desennoléiimsto
dostrabalhos da 2.2 Reviséo do Plano Diretor Municipal de Guimaraes. Corresponde ao Vijume

MOBILIDADE E TRANSPOREE®nstituido pelos seguintes capdisie subcapitulos:

1. Mobilidade
1.1. Fluxos e interdependéncias

1.2. Padrdes de mobilidade

2. RedeViaria
2.1. Hierarquia e Caracteristicas da Rede Viaria
2.2. Acessibilidade em Transporte Individual
2.3. Estacionamento

2.4. Sinistralidade

3. TransportePublico
3.1. Transporte Publico Rodoviério
3.2. Interfaces de Transporte

3.3. Cobertura da Rede de Transporte Publico

4. TransporteFerroviario
5. ModosAtivos

5.1. Pedonal
5.2. Ciclavel
6. Sintese

Elementos ddeferéncia
Anexs
Anexo Ig Cartografia (escala 1:40.000)

1. Hierarquia da Rede Viaria
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1. MOBILIDADE

O Plano Diretor Municipal (PDM) devera contribuir para a melhoria das condicdes de acessibilidade e
mobilidade da populacdo, otimizando as infraestruturaspmmovendo um reequilibrio das

oportunidades de deslocacao nos diferentes modedransporte.

A importancia deste tema no quadro da elaboracéo (ou revisdo) de planos territoriais € justificada pela
forte relacdo de interdependéncia que historicamentenediferentes contextos territoriais, tem sido
possivel observar entre 0 uso e ocupacao do solo e 0s sistemas de transportes. Esta relacdo tem sido
entendida como resultante das relagfes de acessibilidade entre as diversas fungbes urbanas e
atividades humaas implantadas no territério, constituindo a acessibilidade um fator importante de
localizag&o dessas mesmas atividades e de decisdo dos investimentos associados. E neste contexto que
as teorias e 0os modelos de organizagéo dos territérios urbanos se masaida vez mais, na relagéo
acessibilidade/uso do solo, ndo s6 para explicarem as virtudes e defeitos da organizacdo dos espacos
urbano, mas também para suportarem estratégias e projetos de desenvolvimento dos territérios

urbanos.

A distribuic@o espacial das atividades e fun¢des urbanas e a sua integragéo territorial através do espaco
publico e dos espacos canais (acessibilidades) constituem o quadro em que, por um lado, se organizam
as deslocacgfes de pessoas e de bens (mobilidadepr outro, em que sdo tomadas as decisdes de

localizacdo de novas atividades e fun¢bes. Desta forma, o regime de uso do solo estabelecido no PDM
define, antes de mais, as condi¢cdes espaciais em que se podem organizar 0os sistemas de transportes

do qualdependem as condic¢des e oportunidades de mobilidade de pessoas e de bens.

No entanto, as areas urbanas dispersas, pelas suas caracteristicas, criam alguns entraves a proximidade
das pessoas as atividades e a eficiéncia dos sistemas de transportes ptiieosiose deste modo,

um desafio acrescido, a oferta de um sistema reequilibrado.

No presente documento propége descrever a evolugdo dos padrdes de mobilidadpagaulacdo
residente no concelho, e os principais fluxos de entrada e saida do munigég@dos pelos
movimentos pendulares (cagebalho), bem como, as principais caracteristicas do sistema de
mobilidade e transportes, relativas as redes que constituem a oferta para os diversos modos de

circulacao: transporte individual, transporte publi@modos ativos (pedonal e ciclavel).

%,
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1.1 FLUXOS E INTERDEPENDENCIAS

Os fluxos e interdependéncias concelhias sdo um importante indicador na analise do funcionamento
organizacao dos territérios @as dindmicasle alteracéo e adaptacdo dos mesmaso&os contextos
socioecondmicos, ambientais e institucionaiBestacarse, neste contexto, as relagbes de
interdependéncia geradas pelos motivos de trabalho ou estudo, estando, como tal, associadas aos
movimentos pendulareg casa-trabalho ou casascola.Deste modo, procurge, a partir da analise

dos fluxos pendulares, perceber quais o0s principais destinos das viagens com origem no municipio,
bem como, quais os principais municipios de origem das viagens pendulares com destino em

Guimaraes.

Tabelal. Movimentos pendulares dos residentes em Guimaraes
(Fonte: INE202])

POPULACAO RESIDENTE EM GUIMARAES QUE TRABALHA O 98.842

Populagéo residente em Guimaraes que trabalha ou estuda EM GUIMAF 73.540
na mesmafreguesia 23.467

Populacao residente em Guimaraes que trabalha ou estuda NOUTROS CONC 21.321
Subregido do Ave 8.793

Vila Nova de Famalicac 4.683

Vizela 1.818

Santo Tirso 1.559

Fafe 1.545

Subregido do Cavado 4.271

Braga 3.713

AreaMetropolitana do Porto 2.870

Porto 1.921

Outros concelhos 21.321

Estrangeiro 1.029

Sem local de trabalho ou estudo fix 2.952

De acordo com os dados do Censos de 2021, o numero de residentes em Guimaraes que trabalha ou
estuda, estando assim na origem das viagens pendulares,98.842 pessoas correspondendo a

63,006 o total da populacao residentel@belal). Desse total, cerca d&t,4% trabalha ou estuda no
concelho de Guimaraes e Z% na mesma freguesia, pelo que a maioria dos flpgadulares gerados

pelos residentes séo intraconcelhios, pouco menos de metadecorrespondem a movimentos
pendulares intrafreguesiaPor sua vez, os movimentos pendulares interconcelhios, tendo como
origem o concelho de Guimarées e destino um munidadEtnto, correspondem a 21,7% (19.596).

Entre esses, 8.936 residentes trabalham ou estudam noutros concelhos degiddo Ave e 6.883

nas Subregides vizinhas do Cavado (4.121) e Area Metropolitana do Porto (2.762).

=B territorioxoa .
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Complementarmente, a partir dosados dos Censos 2021, coneaique 0s principais municipios de
destino dos residentes em Guimardes sédo os concelhogildeNova de Famalicdd.683), Braga
(3.713, Porto (1.921) eVizela(1.818, destacandese assim, de forma clara, a relagdo com o concelho
vizinho deVila Nova de Famalicgbigural). De referir que 2.952 individuos ndo témdbde trabalho

ou estudo fixo.

Mongéo Wc N

Valenga

Vila Nova de Cerveira
Paredes de Coura

Arcos de Valdevez

Ponte da Barca

Ponte de Lima

Terras de Bouro

Viana do Castelo Montplegre

Vieira do Minho

Povoa de Lanhoso

Barcelos Cabeceiras de Basto

“f Pévoa de Varzim

Famalicdo

Vila Nova &

Vila do Conde

Amarante

} i
Valongo 0 35 7 105K
[ m’ Paredes

Marco de Canavese:
Penafiel

Gondomar

Vila Nova de Gaia

LEGENDA: MOVIMENTOS PENDULARES (n.2)

EI Limite Administrativo de Concelho Origem - Guimaries

Sub-regido do Ave @ Municipios de origem
@ Mais de 4000
e De 3000 a 4000
== De 2000 a 3000
=== De 500 a 2000

Menos de 500

@ Municipios de destino

Figural. Movimentos pendulares com origem em Guimarées
(Fonte: INE, 2021. Fontes cartogréaficas: CAOP, 2020; ESRI, 2020)
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Relativamente as viagens com destimmw concelho deGuimaraes, geradas pelos motivos referidos,
tém como principais origens os municipios\di Nova de Famalicd4.891) e Vizela (2.560) e Santo
Tirso (2.026)inseridos na Sulegido  Ave bem como, os municipios @aga (3.279), Fafe (2.564),
na Subregidodo CavaddFigura2).

Ainda que a pendularidade com Vila Nova de Famalicdo tenha maior expresséo, importa, referir que
se observa, a escala do territério do Ave/Cévado (genericamente dentro dos limites do Quadrilatero
Urbano), uma grande interdependéncia e complementaridadeeeos varios municipios, sobretudo

no que se refere a relacdo casaltrabalho.

Em relagdo aos movimentos pendulares aanigem/destino nogestantes concelheda CIM do Ave,
Guimaraes éambém gerador liquido de movimentos pendulares (11.654 entradas €19s@ddak
Destacase obviamente a relagdo coxfla Nova de Famalicdo (4.891 entradas e 4.683 saidas), Vizela
(2.560entradas e 1.818 saidas) e Fafe (4.109 entradas e 1.545 sdNdas)patamar intermédio,
identificase o concelho da Pévoa do Lanhoso (62itlas e 972 entradasfonforme expetavel, as
relacbes de pendularidade sdo mais ténues com os concegbograficamentemais distantes,
designadamente coriMondim de Basto94 entradas e 53 saidaspm Vieira do Minho (219 entradas

e 120 saidasfomTrofa (203 saidas e 323 entradas}abeceiras de Basto (354 entradas e 195 saidas).

No que respeita a relacdo de pendularidade com os municipios da CIM do Cavado, apenas Braga e
Barcelos recebem mais entrada®venientes de Guimarad8.713 e 415 respatamente) que saidas

para Guimardes (3.279 e 429 respetivamente). Em relagdo aos restantes concelhos desta CIM,
Guimaraes é também gerador liqguido de movimentos pendul&abora, na maioria dos casos, com

menor peso quando comparados carmmovimentos para os municipios da CIMAle, destacasea

relacdo comVila Verde(272 entradas €50 saidas) e Amares (145 entradas e 42 saidas). Esposende
(107 entradas e 28 saidas) e Terras de Bouro (25 entradas e 9 saidas) sdo os concelhos de ambas as

AdM do Cavado com menor nimero de movimentos pendulares com Guimaraes.

Por fim importa destacar outras relacdes de pendularidade, com outros concelhos, ndo mencionados
anteriormente, geograficamente mais distantes. Assim desta®amma subregido do Tamega
Felgueiras (961 saidas e 1.545 entradas), Pacos de Ferreira (111 saidas e 280 entradas) e Lousada (121
saidas e 244 entradas). Em relacdo ao Grande Porto, destecantoncelho da Maia (324 saidas e

199 entradas), Matosinhos (198 saidas e 584 entraffda)Nova de Gaia (124 saidas e 243 entradas)

e Vila do Conde (166 saidas e 144 entradas). Naegi@o do MinheLima, importa considerar a

relacdo de pendularidade com Viana do Cast&ky (saidas e 334 entradas). Por fim, no que diz

%,
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respeito a relacaae pendularidade com a capital do pais, contabilizn®92 saidas e apenas 13

entradas.

Viana do Castelo

Espgdsende

Povoa de Varzim

Vila do Conde

Barcelos Braga

Vila Nova de Gaia

Montglggnrg

Terras de Bouro
Ponte de Lima

Vila Verde

Vieira do Minho

Pévoa de Lanhoso

Cabeceiras de Basto

Vila Nova de Famalicéo

Celorico de Basto

Felgueiras
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Figura2. Movimentos pendulares com destino em Guimaraes
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(Fonte: INE, 2021. Fontes cartograficas: CAOP, 2020; ESRI, 2020)
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1.2PADROES DE MOBILIDADE

Os dados do Censos ZDpermitem, para além de descrever as origens e destinos das viagens
pendulares, geradas pelos motivos de trabalho ou estudo, com o intuito de perceber os fluxos e as
dindmicas presentes nesterritério, aferir, também, quais as escolhas modais da populacdo nessas

viagens, e a sua duracdo média.

A partir da andlise do nimero de movimentos pendulares por modo de transporte € possivel descrever
guais as escolhas modais dos residentes no conaihBuimaraes, a evolucdo das escolhas modais
entre os ultimos dois momentogensitarios(INE, 2011e 2021), bem como, estabelecer uma
comparacdo entre os padrbes de mobilidade da populacdo residente em Guimardes e os valores

globais da subbegido em que sisere.

Os dados do recenseamento populacional permitem, para além de descrever as origens e destinos das
viagens pendulares, geradas pelos motivos de trabalho ou estudo, aferir, também, quais as escolhas

modais da populagéo nessas viagens, e a sua duracdo média.

A andlise dos dados relativos ao municipio, indicam um tendencial aumento do uso de transporte
individual, acompanhada por uma reducao da escphiias Transporte Publimuma ligeira reducao
do usomodos ativos (pedonal e ciclavedntre 21 e 2@1. Atendéncia verificada durante este

periodo para o municipio coincide com a da-8didodo Ave(Graficol).

Gréficol. Distribuicdo modal (20:2021)
(Fonte: INE, 2012021)
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Deste modo, relativamente a escolha modal, assiselama transferéncia dos modos ativos para o
transporte individual, que estaréa relacionada cortendencial aumento do nimero de veiculos e a

preferéncia pelo transporte individuab(afico2).

O aumento do numero de veiculos ligeiresrificado ao longo das ultimagcadagde acordo com o
cruzamento dos dadode 2011 e 202Xelativamente ao Parque Automdével Seguro disponibilizados

pela Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensdes, por concelho, com os dados da
populacdo em 2011 e 2021, a taxa de motorizacdo no concelho de Guimaraes passou do 55,3% para
os 73,0%)exerce naturalmente, grande impacto sobre as escolhas modais, uma vez que a posse de

automovel leva a uma maior predisposi¢cdo para a sua utilizac&dagens pendulares.

Gréfico2. Distribuicdo modal (20:2021)
(Fonte: INE, 2011; INE, 2021)
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Tabela2 mostra quel9 das 48 unidades territoriais de Guimardes apresentam uma percentagem
superior de viagens em transporte individual comparativamente a média do concelho (63,4%).
Destacarmse as feguesias de Alddo (78,5%) e Costa (77,1%) por apresentarenpamsentagem
significativamente superioPor outro lado, destaese a freguesia de Gonca, uma vez que se observa

dzYl YSy2NJ NBLINBaASyYyill GAGARIRS RI Saldz2ftKIF Y2RIFf &
abaixo do 50%.
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Tabela2. Reparticdo modal percentual por freguesia (2011)
(Fonte:INE, 2011

UNIDADE TERRITORIAL | Modos | Transporte | Transporte
Ativos Publico Individual
Aldao 8,0 13,5 78,5
Azurém 20,1 134 66,5
Barco 13,1 21,1 65,9
Brito 14,9 19,8 65,3
Caldelas 24,7 9,5 65,8
Candoso (S&o Martinho) 15,9 23,4 60,7
Costa 13,7 9,1 77,1
Creixomil 20,1 12,1 67,8
Fermentdes 21,7 15,0 63,3
Gonga 20,8 33,2 45,9
Gondar 19,2 21,1 59,7
Guardizela 21,5 20,5 58,0
Infantas 9,1 34,1 56,8
Longos 18,2 18,8 62,9
Lordelo 19,4 15,3 65,3
Meséo Frio 14,0 19,5 66,5
Moreira de Conegos 27,6 16,2 56,2
Nespereira 18,2 23,1 58,6
Pencelo 13,4 23,9 62,7
Pinheiro 13,6 28,6 57,8
Polvoreira 16,1 30,9 53,0
Ponte 18,8 14,1 67,2
Prazins (Santa Eufémia) 19,5 20,9 59,7
Ronfe 15,7 17,2 67,1
Sande (S&o Martinho) 18,1 12,9 69,0
Sao Torcato 16,6 17,0 66,4
Selho (Séo Cristévao) 18,0 25,4 56,6
Selho (Sao Jorge) 24,3 13,9 61,8
Serzedelo 16,0 22,3 61,7
Silvares 10,3 21,1 68,6
Urgezes 22,1 15,8 62,0
UF deAbacgédo e Gémeos 14,4 34,2 51,4
UF de Airdo Santa Maria, Airdo Sao Joao e Vermil 13,2 21,3 65,5
UF de Arosa Easteldes 10,3 35,2 54,5
UF de Atdes e Rendufe 10,6 24,1 65,3
UF de Briteiros Santo Estévao e Donim 14,0 21,7 64,4
UF de Briteiros S&®alvador e Briteiros Santa Leocéadia 18,6 21,5 59,9
UF de Candoso Sao Tiago e Mascotelos 12,4 20,8 66,8
UF de Conde e Gandarela 25,7 17,9 56,4
UF de Leitdes, Oleiros e Figueiredo 8,4 21,7 69,9
UF de Oliveira, Sao Paio e Sao Sebastiao 36,2 10,2 53,6
UF de Prazins Santo Tirso e Corvite 14,8 19,2 66,0
UF de Sande S&o Lourenco e Balazar 11,0 20,1 68,9
UF de Sande Vila Nova e Sande Sao Clemente 19,7 16,3 64,0
UF de Selho S&o Lourengo e Gominhaes 14,3 19,6 66,1
UF de Serzedo e Calvos 16,6 32,9 50,5
UF de Souto Santa Maria, Souto Sao Salvador e Gondomar 111 23,3 65,6
UF de Tabuadelo e Sao Faustino 10,6 32,6 56,8

TOTAL DO CONCEL ([P | 18,2 | 63,4

/o
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De referir, ainda, que, em 2011, nas freguesias de Costa e Caldelas, o transporte publico correspondia
a escolha modal de menos de 10% da populagdo empregada ou estudante residente nessas freguesias
(9,1% e 9,5% respetivamente). Tal facto podera estacassmquer com as distancias percorridas nas
viagens pendulares, que poderdo ser compativeis com os modos pedonal e ciclavel (modos ativos), e
que tal como seconstata, apresentam maior representatividade ao nivel concelhio nesta unido de

freguesias, bemamo, expressar qualquer constrangimento relativamente ao servigo de TP.

S\Ydztf GFyYySEFEYSYyGdSz I FytftaasS O2YLI N GAQBlL R2 AYRAOI
LISY Rdzf | NB& RIF LJ2LJzZ F ecn2 NBEAARSY(HGS SYLINB FhtRlI 2dz S
do tempo médio de viagem de 15,38 minutos para 16,04 minutos, ainda que a escolha modal
predominante seja o transporte individyab que sugere que durante este periodo terd havido,

também, um aumento da distancia média percorrida nas viagens peedular

Em 2021, anédia concelhia situgae nos 16,04 minutgssendo queem 23 unidades territoriais a
RdzNJ een2 YSRAL R2a Y2@0AYSyG2a LISyRdzZ I NB& RE LJ2 LJo
superior amédiaconcelhia. A freguesia de Gonga apresenta a maior duracéo, c@® tnutos e

Barco a menor, com 124 minutos(Tabela3).

Tabela3. Duragcdo média (mirtos) dos movimentos pendulares
(Fonte: INE, 20311INE, 2021

Duragéo média dosnovimentos pendulares (miatos) 2011
Subregido do Ave 15,81 16,49
Guimarées 15,38 16,04

Apesar do periodo amrridodesde asua elaboragéo, e012,0 inquérito de mobilidade realizado no
concelho aquando do desenvolvimento Bstudo de Mobilidade Integrada no Ambito@aadrilatero
Urbano permite-nos retratar algumas realidades, a escala do Quadrilatero Urbano, ques&tio

observaveis apenas com os dados do Censos.

Considerando alactes pendulares entre a cidade de Guimaraes e as vilas do concelho (S&o Torcato,
Caldelas, Ponte, Brito, Ronfe, Selho, Serzedelo, Lordelo e Moreia de Conegos),-sehsgryaas
ligacdes sdo mais relevantes quanto maior a proximidade a sede de cgndeltacandese as

relacbes estabelecidas entre Ponte e Guimaraes (2.204 viagens), Selho e Guimardes e S&o Torcato e

%,
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Guimaraes gmbas com1.612 viagens)As vilas mais afastadas, Moreira de Cdnegos, Lordelo,
Serzedelo e Britgdo as que apresentam menorméro de viagens205, 341, 315 e 186 viagens
respetivamente). Importa destacar ain@aldelas, que apesar de apresentar apenas 881 viagens) pode

estabelecer relacées mais diretas com Ponte e esta ligar depois diretamente a Guimaraes.

Tendo por base o nimerde residentes e o numero de viagens por habitante, as vilas de Ponte, Selho
e S&o Torcato, sdo também as que apresentammndimero de viagens das nove vilas acima referidas
(3,2, 3,3 68,0 viagens por habitante mévekspetivamente). Moreira de Coneg@,6), Lordelo (2,73)

e Brito (3,23) apresentam menores valores, o que pode refletir uma dependéncia funcional mais ténue

e também necessidades distintas das populagdes.

Por fim, no que respeita a reparticio modal destas deslocacdes, gatrgporte individual (TI) ou
transporte publico (TP) ndo se observam grandes variagfes entre as vilas analisadas, sendo que o modo
de Tl é sempre mais utilizado, nomeadamente em Ronfe e Brito (com 90% da reparti¢céo favoravel ao
TI contra 10% em TP) e aeqiem menor utilizagdo sdo Caldelas (com cerca de 70% de viagem em TI
contra 30% em TP). As restantes vilas apresentam valores similares, estando os valores por norma
compreendidos entre 80% de viagens em Tl e 20% em TP nas ligacdes entre Lordete,deorei

Cobnegos, Lordelo, Selffeigura3).

v POVOADE A\
G LANHOSO N\

y BRAGA &

Caldelas
£ 28 S0 Torcato

FAFE

\ Ronfe ™ | .\
\ <= Selho (S Jorge) >
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/ NUMERO DE VIAGENS EM
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Figura3. Namero de viagens realizadas em transporte publico e em transporte individual a partir de Guimaraes
para as principais vilas d@oncelho
(Fonte: Inquérito da Mobilidade a Populacéo Residente, 2012)
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2.REDE VIARIA

2.1 HIERARQUIRA CARATERISTI@D¥SREDE VIARIA

A rede de infraestruturas rodoviarias assume um papel central na estruturagdo da ocupacdo e
ordenamento do territério concelhio. Com efeito, a rede rodoviaria € determinante para a proposta
de ordenamento veiculada pelo PDM, na medida em que se estabet@ne um dos sistemas
estruturantes para a ponderacéo da classificagdo/qualificacdo do solo, representada, posteriormente,

na respetiva Planta de Ordenamento.

A definicdo de uma hierarquia viaria, seja administrativa, ou funcional, constitui um mei@apiitarf
a prossecucédo de varios objetivos associados as politicas do sector, ao planeamento, a gestdo e a
intervencao nas redes, contribuindo, igualmente, para a sua organizacao coerente no espaco territorial

onde se insere, seja rural ou urbano.

A hieraquizacao funcional viaria revesse de grande utilidade nas abordagens de natureza técnica,
permitindo a sua efetivacdo, assegurar condicbes adequadas de circulagdo e de seguranca dos

utilizadores do sistema de trafego rodoviario.

A hierarquia viaria penite, mais especificamente, estabelecer as velocidades de circulagdo associadas

a rede, a capacidade e composicdo do trafego, bem como o seu grau de segregacdo. O mesmo é dizer
gue a hierarquia funcional viaria se subdivide nas fungcbes mobilidade ekd@esde. Enquanto a
primeira diz respeito a capacidade e velocidade de escoamento dos fluxos de pessoas e bens, a
segunda reflete a capacidade que as vias concedem para transportar os utilizadores aos respetivos

destinos finais.

A andlise a rede municipgonstatauma macro rede viaria constituida fundamentalmente pelas

I dzi2S&aGNFRFA 't S 'mmMZ RS F2NIS LINBaASYyoer y2 GSNN
de forte atratividade para atividades empresariais e comerciais (situacado qeasaale Silvares, se

confirma pela intensa procura de terrenos para investimento comerctalc@rios e posterior

operacdo urbanistica alargada para criacdo das condi¢des infraestruturais de suporte a essa procura)

a qual é complementada por um conjuli®circulares que garantem a ligacao desta macro rede viaria

a cidade e restante territério municigaip

O IP9 coincide, no municipio de Guimardes, com a All ou Autoestrada do Baixo Minho

(nomeadamente os trogos GuimaraeSeleird e GuimardeSelho). Apesentauma extenséo total de

1 Relatorio de revisdo do Plamiretor Municipal, Camara Municipal de Guimaraes, 2015
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70,6 km,ligando as subregifes Cavado, Ave e Tamega e Soliseegura a ligacao entre Esposende
(Apulia) e Penafiel (CastelBes), a partir do né com A28 e terminando no néAkaadéssa o concelho
no sentido noroestesudese, entrando no municipio junto a Leitdes e cruzaisdacom a Ajunto a

Candoso (Sao Martinho).

O IC5 desenvolvee no concelho de Guimardes com a designac@/dAutoestrada do Gergs@m
uma extensdo de 103,9 km ligas subregides Area Metropolitanao Porto, Ave e Alto Tameyg
assegurando a ligacao entre a Povoa de Varzim e Miranda do Corvo. Liga Guimardes a Povoa de Varzim,

a partir do n6 da A7/A28, a Vila Pouca de Aguiar tendo término no né da A7/A24.

Os dados de trafego, disponibilizados pelditat da Mobilidade e dos Transportes (IMT), indicam
que os trogos presentes no concelho foram inaugurados entre 1994 e 2006, conforme se apresenta na
Tabelad.

Tabelad. Sublancos da A7 e A11
(Fonte: IMT, 2023)

A7¢ AUTOESTRADA DO GERES

Poévoa do Varzim (A28)Vila Nova de Famalicao
Vila Nova dé-amalicdeSerzedelo
SerzedeleSelho (Al11)

Selho (Al11) Fafe

FafeCabeceiras de Baixo

Cabeceiras de Baixdgila Pouca de Aguiar

Vila Pouca de Aguidfila Pouca de Aguiar (A24)

Al1¢ AUTOESTRADA DO BAIXO MINHO

ApuliaVila Seca
VilaSecaBraga

Braga Guimaraes Oeste
Guimaraes Oest8elho (AP
Selho (A7) Casteldes (All)

A andlise dos dados de trafego, no periodd2R022, entre 0os nds da Ae All(ambas as
concessionadas a empresa Ascendi Natelongo do concelho déuimardaes$eideAve, AveSelho,

Selho Guimardes Sul, Guimardes-Gallos, Calvesafe Sul, na A7 e CeleiBsiimardes Oeste,
Guimaraes Oest8elho e Calve¥izela, na AlIjpostra um aumento do trafego médaéario anual de
85.291veiculos/dia pard 26.508veiculostlia, correspondendo a um aumento de cedes32,6% até

2022.

2Renomeado para A11 em 2005
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Analisandonimero médio diario deeiculoem ambas as autoestradas, rqpgatrotrimestres de 2012

e 2022, observae um aumento consideravel em ambas (43,7% na A7 e 83,8% na All).

No que respia ao trafego/congestionamento noutras vias, designadaments ER e EN que
atravessam o concelhoedicordo com os dados disponibilizados pelo Estudo de Apoio & Deciséo para
a Interconetividade com a Rede Ferroviaria de Alta Velocidade (Mendes, 2022ego Médio Diario

Anual (TMDA), contado nos dois sentidos das principais vias da rede nacional de entrada/saida de
Guimaraes, foiem 2021 decerca de 138.128 veiculos. Relativamente ao ano de 2015, obseva
decréscimo de 5,7%, que se justificdgpguebra motivada pelos confinamentos da pandemia Covid

19, ocorridos ainda em 2021.

Analisando o TMDA em 2019 (ano jp@ndémico) com o de 2015, obsers@ um crescimento de
176.993 para 187.370 (+5,9%). Estes dados permitem efetuar uma estimativaattaemd cidade de

69 mil veiculos (65 mil dos quais ligeiros), parte dos quais correspondera a trafego de atravessamento.
Tendencialmenteeste volume de veiculos terd aumentado bastante com a retomegppndémica,

podendo se aproximar dos 100 mil veiculos

Para além da significativa saturagdo dos eixos de entrada em hora de ponta (mais envéienias
norte e poente do concelho, designadamente na EN101, EN206 e BNIQ&® origina
congestionamentos e afeta a velocidade comdrdia TR é evidente que anaioria dos condutores

utiliza o veiculo automével até ao seu destino final na cidade, ndo recorrendo ao TP.

Figura4. Veiculos (TDMA, 2021) nas vias nacionais de acesso a Guimaraes
(Fonte: Estudo de apoio a decisdo para a interconetividade com a rede ferroviaria de alta velocidade, Mendes, 2022)
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Pelo papel determinante que desempenham ao nivel das acessibilidades exaéercancelho, bem

como ao nivel das deslocac¢des intraconcelhias de maior distancia, estes eixos viarios-$esaeem
Rede Fundamental do Plano Rodoviario Nacional (PRN 2000), conforme indiceatlmela®. Assim,

para além dos eixos viarios anteriormente assinalados, incluidos no primeiro nivel hierarquico da rede,
distinguemse, igualmente, os eixos de carater local que se inserem na@edglementar e na Rede

de Estradas Regionais do PRN 2000.

Tabelab. Eixos rodoviarios incluidos no Plano Rodoviario Nacimeakntes no concelho de Guimaraes
(Fonte: PRN, 2020)

Rede Fundamental IP IP9 Viana doCasteleVila Real
IC IC5 Pdvoa do VarziAviranda do Douro
EN101 ValengcaAmarante
Rede Complementar =N EN105 AlfenaGuimarées

ER206 Vila do Condésuimaraes
ER ER207 LousadaPévoa do Lanhoso
ER310 Povoa do LanhosBRonfe

Ao nivel dagnfraestruturas rodoviarias, destagese,asseguintes estradasnacionais regionais:

1 ENLO1-Via com desenvolvimento longitudinal, que tem inicio em Valenca, seguindo para Sul
até Amarante. No municipio, esta via desempenha um importante papel de interligacdo entre
os concelhos de Braga, Guimarées e Felgueiras, assegurando também a ligapaopdete
significativa do concelho a rede estruturante nacional consubstanciada pelo IP9 (A1l) e IC5
(A7);

1 EN105 Eixo viario que estabelece a ligacdo entre Alfena (Valongo) e Guimaraes, a partir do
entroncamento com a EN101, tendo o seu término no entabmento com o 1C24. No
municipio constitui um importante eixo de ligacao a Santo Tirso;

I EN106 Via que tem inicio no entroncamento com a EN105, no limite sul do concelho,
permitindo a ligagdo até Penafiel. No municipio constitui um importante eixo de digaga
municipio de Vizela;

1 EN206 Via com inicio em Pag/ieira, na freguesia de Meséao Frio (Guimaraes) no né com a
Estrada Nacional 101. Este eixo viario desenvedvaos municipios de Fafe, Cabeceiras de

Basto, Ribeira da Pena fazendo a ligacdo at@auicipio de Vila Pouca de Aguiar;
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1 ER205 Eixo viario que se desenvolve no limite nordeste do concelho de Guimarées,
permitindo a ligagcao aos concelhos de Vieira do Minho e Pévoa do Lanhoso;

1 ER206Via que tem inicio no entroncamento com a ENJB&ximo a cidade de Guimaraes, e
desenvolvese para este em direcao as praias, até Vila do Conde;

1 ER207Parte do seu tracado permite a ligacdo entre Lousada, a partir do entroncamento com
a EN106, e os concelhos de Felgueiras, Fafe, Guimardes, tendo térsgmo no
entroncamento com a EN205, no municipio da Pévoa de Lanhoso;

1 ERB310Eixo viario que liga a freguesia de Ronfe, a partir do entroncamento com a ER206, até
Povoa do Lanhoso, tendo o seu término no entroncamento com a EN103 e ER205.

1 Ligacdo de Sikres a EN10l/Fermentdessta variante tem inicio na Zona Industrial de

Silvares, facilitando assim o r4pido acesso a EN101 em Fermentdes.

5S | O2NR2 O2Y | & RSTAyAwpSa O2yaidlyisSa y2 aal ydz
Viaria - Principios Basicos de Organizacdo de Redes Viarias" (CCDRNyjetsgiminadas as
caracteristicas base das vias existentes, tendo em conta os seguintes parametros: niumero de vias,

sentidos de circulacdo, velocidade base e de circulagéo, sinalizagé@o e estacionamento.

A andlise da rede viaria de Guimardes possibilita a identificagdo dos tipos de vias presentes e o
SaiGl oSt SOAYSy(di2 RS dzYl KASNINJdzAl F een2 RIFA YSavyl
At NRAI ¢ R2 GSNNAGsNRA2 S RI &gl O02Y2 &S LINROSaa3
A redefinicdo da hierarquia funcional viéria € estruturada, de acordo com as fun¢cdes mobilidade e

acessibilidade, emuatro niveis distintogaracterizaasna Tabelab.

Tabela6. Hierarquia funcional da redéaria do concelho de Guimaraes
(Fonte: CMG,2023)

HIERARQUIA FUNCAO VIAS

VIAS COLETORA Mas de circulagdo por exceléncia, associac
as deslocagfes de média e longa dimensat
de ligacaaeentre concelhos que representam IP9/A11
0s mais importantes polos de geracgéo e IC5/A7
atragdo de trafego, estando a fungéo de
urbanas de nivel 1 4cess0 reduzida a uma expressdo minima;
VIAS Correspondem a avenidas e arruamentos
DISTRIBUIDORAS estruturantes do sistema urbano que tém

Estradas
urbanas/vias
coletoras ou vias

f - incinal efet i 50.d EN101
PP v ENLC
Arruamentos 93¢ EN206

entre espacgos de importancia média. Tem,
no entantg também de servir as

T > necessidades de acessibilidade das
principais ou vias  atividades urbanas que se desenvolvem nc
urbanas de nivel 2 espacos adjacentes.

ER206 (desclassificada) e ER206
VIM ¢ Via intermunicipal
ER310

principais/vias
distribuidoras
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HIERARQUIA FUNCAO VIAS

Vias cuja fungdo primordial é a de canalizai Cidade de GuimardeEN101 (desclassificada)
distribuir, dentro dos espagcos locais, o ER206 (desclassificad&N1012

trafego com destino e origem na rede (desclassificadalgM 579, Avenida Dom Jodo
estruturante e garantir a acessibilidade aos 1V, Avenida da Universidade, Avenida Conde
espagos adjacentes. Devera ser feito de Margaride, Avenida General Humberto
forma que ndo ponha em causa a sua Delgado, Avenida Alberto Sampaio, Alamed:
qualidade ambiental nem a sua capacidade Dr. Alfredo Pimenta, Alameda Cidade de

de servir a normal vivéncia urbana. També Lisboa, Alameda Dr. Mariano Felgueirag Ru

o tréfego de atravessamento devera, Eduardo Manuel de Almeida, Rua de Santa
VIAS tendencialmente, ser eliminado Eulalia, Rua Anténio Padre Caldas, Rua de ¢
DISTRIBUIDORAS Torcato, Rua Agostinho Barbosa, Rua Dr. Jo

Sampaio, Rua da Guiné, Rua Dona Constan
de Noronha, Rua Dr. Joaquim de Meira, Rua
Dona Teresa, Rua Cénego Dr. ManuebFar
Rua Serpa Pinto, Rua Santa Marinha da Cos
de nivel 3 Rua Domingos Torcato Ribeiro, Rua das Eir:
Rua do Salgueiral e Rua da Angola.
Orientacdo nortesul ER310, EN309
(desclassificada), EN2@7(desclassificada),
Variante Brito- Pevidém, VariantSilvares;
Fermentdes e EM583.

Orientacéo est@este EN101
(desclassificada), EN309 (desclassificada),
EN310 (desclassificada), ER206
(desclassificada) e EM581

LOCAIS
Viasdistribuidoras
locais/ vias urbanas

VIAS DE ACESS( As vias de acesso local, aalém de
LOCAL eventuais atividades associadas a vivéncia )
Vias de acesso  '0cal, destinarse apenas a servir o acesso Restantes vias
direto aos espacos adjacentes e 0s
movimentos pedonais

local/vias urbanas
de nivel 4

Os niveis da hierarquia funcional definidos para a rede rodovidria do concell@uideardes

encontramse representados ngigurab.
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LEGENDA: FREGUESIAS
D Limite do Concelho de Guimardes 1. Alddo 17. Moreira de Cénegos 33. UF de Airdo Santa Maria Airdo Sdo Jodo e Vermil
D s K e aee h 2. Azurém 18. Nespereira 34. UF de Arosa e Casteldes

imite Administrativo de Loncelno 3. Barco 19. Pencelo 35. UF de Atdes e Rendufe
[ ] Limite Administrativo de Freguesia 4. Brito 20. Pinheiro 36. UF de Briteiros Santo Estévio e Donim
Linkas de'é 5. Caldelas 21. Polvoreira 37. UF de Briteiros Sdo Salvador e Briteiros Santa Leocadia
MRS RN 6. Candoso (Sdo Martinho) ~ 22. Ponte 38. UF de Candoso Sdo Tiago e Mascotelos

HIERARQUIA FUNCIONAL DA REDE

7. Costa

23. Prazins (Santa Eufémia)

39. UF de Conde e Gandarela

VIARIA 8. Creixomil 24. Ronfe 40. UF de LeitSes Oleiros e Figueiredo
9. Fermentdes 25. Sande (Sdo Martinho) 41. UF de Oliveira Sdo Paio e Sdo Sebastido

@ \/ias coletoras 10. Gondar 26. Selho (S&o Cristovéo) 42. UF de Prazins Santo Tirso e Corvite

. s e 11. Gonga 27. Selho (S&o Jorge) 43. UF de Sande S&o Lourenco e Balazar
" Vias distribuidoras principais 12. Guardizela 28. Serzedelo 44. UF de Sande Vila Nova e Sande S&o Clemente

e \jias distribuidoras secundarias 13. Infantas 29. Si~lvares 45. UF de Selho S&o Lourengo e Gominhdes
14. Longos 30. Sao Torcato 46. UF de Serzedo e Calvos

——— Qutras vias 15. Lordelo 31. Urgezes 47. UF de Souto Santa Maria Souto S&o Salvador e Gondomar

16. Meséo Frio

32. UF de Abagdo e Gémeos

48. UF de Tabuadelo e Sdo Faustino

Figurab. Hierarquia funcional da rede viaria do concelho de Guimaraes
(Fonte:CMG, 2023Fontes cartograficas: APA, 2017; CAOP, 2021; Carta Base: MUNICIPIA, 2019)
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No que se refere as caracteristicas da rede rodoviarise@ess supraconcelhia e estruturante e de
distribuicdo principal séo constituidas pelas principais vias do concelho, permitindo assegurar a funcao

de mobilidade, e estabelecer as principais ligacdes interconcelhias e intraconcelhias.

Entre os eixos que iagram as redes mencionadaa tabela anterior destacan-seo IP9/A1l e o
IC5/A7 A4 que, como tal, integna o primeiro nivel hierarquico. Apresemtaum perfil de
autoestrada, distinto dogestantes eixos rodoviarios, com duas vias em cada sentido, emegpaintd

da sua extenséo, e coperfil varidvel entre os 25 e 30 metros, aproximadamente.

Relativamente aos restantes eixos, pertencentes ao segundo nivel hierauias distribuidoras
principais ¢ identificamse caracteristicas comuns entre si, apesde poderem ser

administrativamente distintos:

I EN101- BExo que atravessa 0 municipio, entre o limite do concelho de Braga e o limite do
concelho de Felgueiras. Grande parte do seu tracado possui um perfil do tipo 1+1 vias, a
excecao do tracado, entre o @nhcamento com a EN105 e a EN206, em que esta via adquire
um perfil 2+2 vias, perfazendo uma circular externa a cidade permitindo reduzir o trafego de
atravessamento na cidade. A urbanizagdo intensa ao longo deste eixo, bem como, a existéncia
de importantes zonas industriais, como s&o exemplo o parque industrial de Sdo Jodo de Ponte
e o parque de ciéncia e tecnologia AvePark colocam alguns constrangimentos na circulacao
viaria, sendo que em alguns trocos, os perfis existentes ndo garantem condic¢des dedadequ
para circulacao viaria e pedonal.

1 EN2105- Desenvolvese entre o entroncamento com a EN101 e o limite do concelho de Santo
Tirso, constituindese como um importante eixo urbarindustrial, integrando importantes
aglomerados urbanos como sdo exemplodesMoreira de Conegos e Lordelo. Ao longo do
seu tracado, possui passeios, paragens de transporte coletivo e éareas destinas ao
estacionamento. Nas areas mais povoadas, algumas das interse¢cdes com outras vias ou/e em
travessias pedonais, é regulada por séonds.

1 EN206c Com inicio no entroncamento com a EN105 (Paco Vieira) até ao limite do concelho de
Fafe, possui em grande parte do seu trajeto um perfil de 2+2 vias, com duplo sentido,
separador central e balizadores de transito. Ao longo do seu trajeagidade maxima
permitida é de 90km/h, ndo sendo possivel aceder aos terrenos adjacentes, garantindo apenas

as ligacdes as sedes das freguesias e vias estruturantes.
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1 ER206 (desclassificada) e ER208x0 viario que atravessa 0 municipio de esgt®este
permitindo a ligacdo ao concelho de Famalicdo, através de dois trocos distintos:

o O primeiro, a partir da circular urbana (EN105) até o entroncamento com o ramal de acesso a
autoestrada (n6 de Silvares), constiigi como um dos principais acessos a cid&2 perfil da
via 2+2, com total separagdo da envolvente e a impossibilidade de realizar deslocagBes
pedonais, garante bons niveis de fluidez e rapidez do fluxo de trafego.

0 O segundo, de Silvares até ao limite do concelho de Vila Nova de Famalicaontpuesa
ocupacao marginal intensa e continua permitindo a ligacdo aos centros urbanos de Silvares,
Brito e Ronfe. A existéncia de importantes equipamentos administrativos (juntas de
freguesias), de salde (centros de saude) e comerciais (Espagco Guimaeaesjpmo, de
importantes espacos industriais (Silvares) ao longo do seu eixo, colocam dificuldades em
assegurar boas condi¢des de circulagdo viaria, nomeadamente ao transporte coletivo, quem
em alguns casos, ndo apresenta area reservada para a paragerastieomAcresce ainda, as
dificuldades colocadas as deslocacdes pedonais, que ndo sdo garantidas de forma segura e

continua.

1 VIM - Via intermunicipal- Constitui uma ligacdo intermunicipal sob jurisdicdo da Associacao
de Municipios do Vale do Ave, que liga os centros urbanos de Lordelo, Serzedelo e Guardizela.
Constitui um acesso rapido e eficaz a via estruturante, designada de IC5 (A7), no N6 de
Serzelelo.

I EBER310- Eixo viario que atravessa 0 municipio, entre o entroncamento com a EN101 freguesia
de Caldelas) e o limite do concelho de Pévoa do Lanhoso, permitindo a ligacdo ao aglomerado
habitacional de Barco, Briteiros St. Estevdo e Donim. Possui,damatsua extensao, dois
sentidos de transito e um perfil do tipo 1+1 vias, sendo notdério nas areas mais povoadas, que
algumas das suas interseccdes com outras vias, sejam reguladas por semaforos e rotundas,

nomeadamente, em passagem de pedes e, pontualmem abrigos de transporte publico.

Outro aspeto importante a considerar relativamente a rede viaria, presdeom a analise das
intersecdes dos principais eixos viarios, uma vez que € desejavel que a interligagdo entre estes se
efetue de forma clara eoerente, entre vias do mesmo nivel hierarquico, ou de niveis adjacentes (IMT,
2011).

Em sede de PDM poderdo ser efetuadas propostas para a revisdo hierarquica das intersecgoes,
podendose dar o eventual caso da sua revisdo geomeétrica ou alteracao degigpaejam intersecdes

desniveladas, rotundas, de prioridade a direita, cedéncia de passagem ou stop.
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Figura6. Intersecdes viarias do sistema rodoviario do concelho de Guimgid286comN105e N105 com
N101
(Fonte:https://cartografia.dgterritorio.gov.pt/wms/ortos2018

by

A partir do levantamento realizado com base no desenho das vias, e com recurso a aplicacdo
GoogleMaps identificamse 0s principais nos de interseca@ws 1.2, 2.° e 3.° nivsi(vias coletoras,

distribuidoras principais e distribuidoras secundarias, respetivamente) er(ffegara?).

Destacase, desde logo, uma predominéncia de intersecdes da tipoldgenivelamento das
intersecbes. Da84 intersecdes identificadad,3 sdo do tipodesnivelado12 rotundas(solugcbes que

beneficiam a seguranca rodoviari@zom STOR uma conrecurso a sinalizacdo luminosa.

As intersecdes presentes ao longo do IC5/A7 e IP9/édriespondem a cruzamentatesnivelados,

por vezes associados a rotundas, que permiteligacao destes eixos com a redenéel inferior.

Conforme referidp encontramse, ainda, algumas intersecdes correspondentes a rotundas, com
menor capacidade do que as solugbes de desnivelamento, e maior capacidade comparativamente as
intersecdes com STOP (mais frequentes em areas periféricas do concelho), ences&ando

sobretudo, implementadas em ligacdes entre as redes de nivel inferior.

Importa referir, em algumas vias distribuidoras princip&ssobretudq secundéariasa presenca
frequente de ligagOes diretas a vias de acesso local, bem carorgénciade acessog garagens
levando a que se originem eventuais pontos de perturbacéo da fldioléAfego e de compromisso

da segurancga na rede rodoviaria concelhia.
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D Limite do Concelho de Guimardes 1. Alddo 25. Sande (S&o Martinho)
2. Azurém 26. Selho (S3o Cristévao)

D Limite Administrativo de Concelho 3. Barco 27. Selho (S3o Jorge)

\:’ Limite Administrativo de Freguesia 4. Brito 28 S.erzedelo
S. Caldelas 29. Silvares

—— Linhas de dgua 6. Candoso (Sdo Martinho)  30. Sdo Torcato
7. Costa 31. Urgezes

HIERARQUIA FUNCIONAL DA REDE INTERSECOES 8. Creixomil 32. UF de Abagdo e Gémeos

VIARIA 9. Fermentdes 33. UF de Airdo Santa Maria Airdo S3o Jodo e Vermil
10. Gondar 34. UF de Arosa e Casteldes

e \/ias coletoras © Desnivelamento 11. Gonga 35. UF de Atdes e Rendufe
12. Guardizela 36. UF de Briteiros Santo Estévao e Donim

= Vias distribuidoras principais O Rotunda 13. Infantas 37. UF de Briteiros S&o Salvador e Briteiros Santa Leocadia

14. Longos 38. UF de Candoso Sao Tiago e Mascotelos

=== \/ias distribuidoras secunddrias QO sinalizagdo luminosa 15. Lordelo 39. UF de Conde e Gandarela
16. Mes3o Frio 40. UF de Leitdes Oleiros e Figueiredo

—— Qutras vias . STOP 17. Moreira de Cénegos 41. UF de Oliveira Sdo Paio e Sdo Sebastido
18. Nespereira 42. UF de Prazins Santo Tirso e Corvite
19. Pencelo 43. UF de Sande Sdo Lourengo e Balazar
20. Pinheiro 44. UF de Sande Vila Nova e Sande Séo Clemente
21. Polvoreira 45. UF de Selho Sdo Lourengo e Gominhaes
22. Ponte 46. UF de Serzedo e Calvos
23. Prazins (Santa Eufémia)  47. UF de Souto Santa Maria Souto S3o Salvador e Gondomar
24. Ronfe 48. UF de Tabuadelo e S&o Faustino

Figura?. Principais intersecfes da rede viaria em Guimarédes
(Fonte: CMG, 2023. Fontes cartograficas: APA, 2017; CAOP, 2021; Carta Base: MUNICIPIA, 2019)
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2.2. ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE INDIVIDUAL

Neste subcapitulopretendese analisar o funcionamento da rededoviariano seu todo, no que
respeita aos niveis de acessibilidade (tempo/distancia) que garante ao territorio. Desta $ernda,
possivel identificar situacdes de eventual caréncia de infraestrutura exastentto em termos de
densidade da rede como de nivel de servico, e, indiretamente, identificar eventuais estrangulamentos
e locais criticos da rede. Resumindo, esta analise constituira uma ferramenta para se perspetivarem
novas vias rodoviarias (e respets intersecées) que permitam melhorar os niveis de acessibilidade,

tanto ao nivel interno, como no que respeita a conetividade extracelho.

A acessibilidade em transporte individual de determinado local varia, naturalmente, em fungéo da rede
rodovidria existente e das respetivas condi¢des infraestruturais, sendo estas condicionantes da

possibilidade de acesso em automovel, e da sua velocidade de circulagéo.

Nesse sentido, um dos aspetos primordiais da andalise da acessibilidade é a definicao daxleslocid
médias de circulagdo para cada nivel hierarquico da rede rodoviaria. Deste modo, na rede
supraconcelhia, estimae uma velocidade média de 100 km/h, considerando que neste nivel
hierarquico se encontram eixos viarios com perfil de autoestrada, nos gqugermitida uma

velocidade de circulagéo superior.

Na rede estruturante e de distribuicdo principal, onde figuram estradas nacionais e regionais com um
perfil transversal generoso, a velocidade média estimada correspondéma/h. Atendendo a menor
cgpacidade viaria, bem como a maior confluéncia junto das localidades, a velocidade média de
circulacdo definida para as vias pertencentes aos niveis rede de distribuicdo secundaria e rede de

distribuicao local foi d&0 km/ ou50 km/hem funcéo das espedifdades da respetiva via

Por fim,nas restantes viags vias de acesso local cuja capacidade viaria € menor face a todos os
restantes niveis hierarquicos. Embga@ssam owndoestarimplementadas medidas globais de acalmia
de tréfego, capazes de limitas velocidades maximas de circulacéo a 20/30 kifoih ainda assim,

definida uma velocidade média de circulag&o inferior as anteriores (20 km/h).

Partindo da velocidade de circulacdo estimada para cada um dos niveis da rede viaria, detsaminou
a acesdiilidade potencialao centro da cidadesm tempo (minutos)a partir de qualquer ponto do
territorio municipal (Figura 13). Esta andlise foi desenvolvida em ambiente SIG e resulta na
identificac@o das isécronas, isto €, as areas territoriais que se encontram num determinado intervalo

de distancia temporal de umtado local.
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Deste modo, assinatge que o concelho dduimardespresenta boas condi¢cdes de acessibilidade em
transporte individual, uma veque apenas areas pequenas e periféricas distam da cidade mais de 40
minutos. Por outro lado, deve ser levado eansideracéo o facto de estarmos perante um territorio
policéntrico, onde funcdes como trabalho/escola/equipamentos e servigos publicos ndo se encontram

tdo polarizados pela cidade/sede de concelho.

Com base em dados disponibilizade$erentes ao estudo d®@uadrilatero Urbano (2013) para o
municipio de Guimardes, o PMUS desenvolveu uma analise relativamente aos indicadores de
acessibilidade em Transporte Individual, analisando os niveis de acessibilidade aos principais

eguipamentos e infraestruturas.

Relatvamente a acessibilidade as infraestruturas de transpdetreoviario, verificase que cada
residente terd de se deslocar, em médid minutos atéas estacbes e apeadeiros do municipio. Uma

vez gque a linha de Guimaraes nao presta servi¢os regionais,ia tdeédeslocacio até estes servigcos
(linha do Minho) é de 24,9 minutos, sendo que apenas 23% da populacdo de Guimaraes se encontra a
20 minutos, estando os restantes a aproximadamente 44 minutos de distancia. Quanto aos outros
servicos48% da populacdo eontrase a uma distancia de 10 minutos do servigco Pdfadular e 64%

a mesma distancia do servigo UrbgRagurad).

Em relagcdo aos acessos aos nos das autoestradase permite demonstrar a boa acessibilidade
extraconcelhg na generalidade cada residente tera de se deslocar, em média, aproximadagnente
minutos. Cerca de 78% da populac¢éo do concelho reside até um maximo de 10 minutos dos nés das
autoestradas. Os restantes 22% distribusenpelo territério até um limite maximo de 22 minutos

(Figura9).
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Figura8. Distancia tempo (em minutos) de viagem de cada zona até as estagfes/apeadeiros
(Fonte:EMI da Associacédo de Municipios de Fins Especifid@satirilatero Urbano, 2033
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Figura9. Distancia tempo (em minutos) de viagem de cada zona até aos nds da autoestrada
(Fonte: EMI da Associacéo de Municipios de Fins Especificos do Quadrilatero Urbano, 2013)
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No que respeita analise da acessibilidade aos equipamentos de ensino, foram apenas considerados
0s estabelecimentos de ensino secundério e supe@otempo médio de viagem dos residentes até

ao polo de Guimarédes da Universidade do Minho é de aproximadamente de 9 mihiatoa.de 51%

do total da populacdo dMunicipio reside a 10 ou menos minutos do polo universitario. O tempo de
deslocacao até ao estabelecimento de ensino secundario mais préximo €, em deé8ianinutos,

sendo que 92% da populacao reside a menos deithQtos de uma escola secunda(iEgural0).
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No caso daélculo da acessibilidade até aos equipamentos de saude, foi considerada a distancia entre

o lugar de residéncia e o hospital ou terde salde mais proximo.

Em médiao tempo de deslocacéo despendido até ao Hospital da Senhora da Oliveira é de 9 minutos,
residindo 60% da populag&o até um limite maximo de 23 minutos. Relativamente aos centros ¢e saude
a acessibilidade é bastante melhgisto que se encontram dispersos pelo munici@oninutos até

ao centro de saude mais proximo da residéncia). Assim, 95% da populacéo reside até 10 minutos de

distancia sendo queos restantes 5%e encontram no intemsio de acessibilidad&0-20 minutos

(Figurall).

HOSPITAL

POVOA DE

LANHOSO
BRAGA o
o~ X
- \
\ < j/

/ > |
S/ /
(
.
Caldas tas b
Sis
/./J Yape wac |
<
\, Bt ) FAFE
~ [ {
_) Rarte el A\
A ~ Deeotm \\

vy

i .
S Y @

\
) \A"‘wﬁ TEMPO DE VIAGEM
~ Mowera de VZELA FELGUEIRAS ATE AOS EQUIPAMENTOS
fdm Conegge—T1 2 ELOGUEIRAS, DE SAUDE MAIS PROXIMOS
L/‘A 2o 7 <t
10
e 1-15
CENTROS DE SAUDE
6-20
POVOADE &) .20
A 7
LA}.I".J':L{ l/'l( )
2 \ @ HOSPITAL

BRAGA
® CENTROS DE SAUDE

o~ \/ 5 A //.;/
/ : \\)f‘”

/ Calgas das

> Taicas

—————
o
4
@
g

VILA
NOVA DE | Serzaceic
AMALICAD

Figurall. Distancia tempo (em minutos) de viagem de cada zona até@uipamentos de saude
(Fonte: EMI da Associagdo de Municipios de Fins Especificos do Quadrilatero Urbano, 2013)

=AW territorioxxi .
“‘ P4g.36



MUNICIPAL DE

CAMARA PLANO DIRETOR MUNICIPAL DE GUIMARARSVISAO
GUIMARAES ESTUDOS DE CARACTERIZAGAO E DIAGN@STIGRE/I ¢ MOBILIDADE E TRANSPORTES

Por fim, o PMUS determina o indice de acessibilidade global, o qual permite aferir quais as zonas do
municipio com maior aptidaelativamente as acessibilidades. Este indice varia entre 0,ed0que

o valor méximo significa que essa zona € mais acessivel do que outra em que o valor seja mais reduzido,
foi calculado com base na populacédo de uma determinada zona e o tempo dey@Egesiderando

que os locais mais populosos sdos os que agregam grande parte das oportunidades, sejam elas de

emprego, equipamentos, lazer, acessos, entre outros

Observase que relativamente ao indice de acessibilidade globahunicipio apresenta uma édia
global de cerca de 67%, sendo que aproximadame2@o do territérioque se sobrepde, na sua
maioria, aos principais eixos €331 de acesso a autoestradaspresenta um indice global de

acessibilidade superior a 70%idural?).
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. 8. Creixomil 32. UF de Abagdo e Gémeos
TEMPO DE VIAGEM (Minutos) REDE RODOVIARIA 9. Ferment&es 33. UF de Airdo Santa Maria Airdo S3o Jodo e Vermil
10. Gondar 34. UF de Arosa e Casteldes
D 0-5 - 25-30 — Vias 11. Gonga 35. UF de Atdes e Rendufe
12. Guardizela 36. UF de Briteiros Santo Estévdo e Donim
[:] 5-10 - 30-35 13. Infantas 37. UF de Briteiros S&o Salvador e Briteiros Santa Leocadia
14. Longos 38. UF de Candoso S3o Tiago e Mascotelos
l:l 10-15 - 35-40 15. Lordelo 39. UF de Conde e Gandarela
16. Meséo Frio 40. UF de Leitdes Oleiros e Figueiredo
D 15-20 - 40-45 17. Moreira de Cénegos 41. UF de Oliveira S&o Paio e Sao Sebastido
18. Nespereira 42. UF de Prazins Santo Tirso e Corvite
D 20-25 - mais 45 19. Pencelo 43. UF de Sande Sdo Lourengo e Balazar
20. Pinheiro 44. UF de Sande Vila Nova e Sande Séo Clemente
AGLOMERADOS 21. Polvoreira 45. UF de Selho S&o Lourengo e Gominhées
22. Ponte 46. UF de Serzedo e Calvos
® Aglomerados 23. Prazins (Santa Eufémia)  47. UF de Souto Santa M~aria Sou.to S&o Salvador e Gondomar
24. Ronfe 48. UF de Tabuadelo e Sdo Faustino

Figural3. Acessibilidade em transporte individua eentro da cidade de Guimarées
(Fonte: CMG, 2023. Fontes cartograficas: APA, 2017; CAOP, 2021; Carta Base: MUNICIPIA, 2019)
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2.3. ESTACIONAMENTO

O estacionamento é uralemento fundamental do sistema de mobilidade destinado ao transporte
individual. Contudo, o espaco urbano é um recurso escasso e de grande valor econémico e social, pelo
gue se torna necessario gerir a oferta e a procura de estacionamento, e definiégitsaajustadas a

cada contexto, de forma a garantir uma utilizagdo mais eficiente dos recursos publicos (IMT, 2020).

A oferta de estacionamento é um dos fatores determinantes da atratividade do automével, quer
enguanto modo de transporte utilizado nasgéns pendulares, geradas pelos motivos de trabalho ou

estudo, quer nas viagens geradas por outros motivos, como compras ou lazer.

Naturalmente, a pressdo sobre estacionamento publico varia em funcdo da necessidade de
estacionamento na rua associadotivialade residenciat determinada pela oferta de estacionamento

no alojamentog assim como, em funcdo da procura gerada pelos servigos, comércio e equipamentos.

A analise dalabela7, relativa a existéncia de estacionamento nos alojamentos, por freguesia, no
concelho de Guimaraesm 2021 e a relagdo do niumero de lugares de estacionamento com o numero
de alojamentos e de residentes, mostra que, glotente, a maioria dos alojamentos @oncelhotem
estacionamento proprio75,246). No entantpa representatividade do estacionamento associado aos
alojamentos no Goncelho, é muito variavel de freguesia para freguesia, pelo que a pressao sobre o

estacionanento publico, gerada pela fungéo residencial, também varia consideravelmente.

A representatividade do nimero de alojamentos sem estacionamento é mais elevad& nle
Oliveira, Sao Paio e Sdo Sebastido &Y, 8zurém(36,7), Selho¢ Séo Cristévad36,30) e Gondar
(34,8%0). Por sua vez, as freguesias com maior representatividade do nimero de alojamentos com
estacionamento correspondem asidadegerritoriais de Aldao(90,8%),Brito (86,8%),UF de Briteiros

Santo Estévao e Doni(86,2%6),Ponte(86,1%), eSilvareq85,8%) Oracio do numero de lugares de

estacionamento por alojamento é mais reduzidoUtade Arosa e Casteld@s53).

No que se refere ao racio entre o0 nimero de lugares de estacionamento e 0 nimero de residentes,
esse valor é mais reduzido na Freguesi@®tizins Santa Eufémia aa UF de Prazins Santo Tirso e
Corvite (ambas com 0,33)O valor médio, registado para@ncelhg é de1,46e 0,67 lugares por

alojamento, e por residente, respetivamente.
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Tabela?. Estacionamento privado no Concelfgi21)
(Fonte: INE, 221)

UNIDADE TERRITORIAL % Alojamentos sem | % Alojamentos com | N.°. de lugares de egt;cii;”ﬁfﬁff Ssr esNt:c(ijsnl:r%aerriz(:Jir
estacionamento estacionamento estacionamento o — R
Aldédo 9,2 90,8 458 0,88 0,36
Azurém 36,7 63,3 3697 0,81 0,41
Barco 16,5 83,5 497 0,78 0,35
Brito 13,2 86,8 1650 0,85 0,35
Caldelas 14,6 85,4 2326 0,81 0,39
Candoso (Sao Martinho) 334 66,6 476 0,82 0,39
Costa 14,8 85,2 2028 0,86 0,38
Creixomil 29,2 70,8 3855 0,87 0,40
Fermentdes 24,8 75,2 2129 0,89 0,37
Gonga 21,7 78,3 336 0,75 0,35
Gondar 34,6 65,4 960 0,84 0,37
Guardizela 19,5 80,5 841 0,84 0,34
Infantas 18,3 81,7 613 0,81 0,35
Longos 19,1 80,9 451 0,73 0,34
Lordelo 22,6 77,4 1476 0,86 0,37
Meséo Frio 15,2 84,8 1525 0,88 0,37
Moreira de Cénegos 27,5 72,5 1722 0,87 0,37
Nespereira 27,2 72,8 928 0,89 0,36
Pencelo 30,1 69,9 451 0,86 0,37
Pinheiro 245 75,5 417 0,88 0,37
Polvoreira 32,9 67,1 1261 0,85 0,36
Ponte 13,9 86,1 2372 0,84 0,35
Prazins (Santa Eufémia) 16,8 83,2 417 0,79 0,33
Ronfe 14,6 85,4 1595 0,87 0,35
Sande (S&o Martinho) 20,9 79,1 833 0,71 0,37
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UNIDADE TERRITORIAL % Alojamentos sem| % Alojamentos com | N.°. de lugares de e':t;cii;un?:ﬁff S((jr egt;)c?(fnlsr?waerrizc:)ir
estacionamento estacionamento estacionamento HlsferEie R—
Sao Torcato 28,8 71,2 1219 0,80 0,36
Selho (Sa€ristovao) 36,5 63,5 797 0,84 0,37
Selho (S&o Jorge) 22,9 77,1 2161 0,88 0,36
Serzedelo 23 77,0 1272 0,86 0,37
Silvares 14,2 85,8 809 0,85 0,36
Urgezes 28,0 72,0 20772 8,44 3,77
UF de Abacédo e Gémeos 25,2 74,8 906 0,85 0,34
UF de Airdo Santdaria, Airdo S&o Joao e Vermil 22,0 78,0 1133 0,83 0,35
UF de Arosa EastelGes 26,5 73,5 279 0,58 0,40
UF de Atdes e Rendufe 18,7 81,3 904 0,76 0,35
UF de Briteiros Santo Estévao e Donim 13,8 86,2 683 0,70 0,34
UF de Briteiros Sdo SalvaddBrteiros Santa Leocadia 18,8 81,2 596 0,70 0,35
UF de Candoso Sao Tiago e Mascotelos 171 82,9 1333 0,85 0,35
UF de Conde e Gandarela 22,4 77,6 885 0,87 0,36
UF de Leitdes, Oleiros e Figueiredo 22,6 77,4 495 0,81 0,34
UF de Oliveira, Sdo Paio e Sabastido 57,9 42,1 3346 0,79 0,43
UF de Prazins Santo Tirso e Corvite 15,4 84,6 649 0,79 0,33
UF de Sande S&o Lourenco e Balazar 18,1 81,9 565 0,70 0,36
UF de Sande Vila Nova e Sande Sao Clemente 19,5 80,5 1144 0,75 0,35
UF de Selho Sdmurenco e Gominhédes 26,7 73,3 805 0,85 0,35
UF de Serzedo e Calvos 22,1 77,9 789 0,83 0,35
UF de Souto Santa Maria, Souto Sao Salvador e Gondo 17,2 82,8 714 0,69 0,35
UF de Tabuadelo e Sdo Faustino 22,2 77,8 0,83 0,35
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A informacé@apresentada de seguidpara analise relativa a oferta de estacionamento, teve em conta

os dados fornecidos pelblunicipio para a elaboracdo, em 2016, E@ano de Mobilidade Urbana
Sustentavel (PMUSle Guimaraes, designadamemgantamentos de estacionamento efetuados em
fevereiro de 2016, mediante uma area de intervencgéo previamente definida. Para além do centro de
Guimardessao consideras também as vilas de Caldelas, Brito, Ronfe, Sdo Torcato, Ponte, Selho (S&o

Jorge), Moreira de Cbénegos, Lordelo e Serzedelo

De acordo com odados doPMUSde Guimaraes, foram identifados, em Guimaraes (centro)697

lugares de estacionamento. Destes, 45% sdo em parque, 51% na via publicgGeadé6 3) sao
reservados a pessoas com mobilidade reduzida, a taxis, veiculos elétricos (MOBI.E), veiculos de duas
rodas e determinados utilizados e/ou entidades. Importa ainda referir que existe anque em

projeto para ser construido na Rua de Camdes que vai acrescentar, a oferta ja existente, mais 450

lugares de estacionamento.

Considerando a oferta de estacionamento na via publica, 12% é tarifada e 39% é geatitntq
nos parques, 28% da afa é gratuita e 17% tarifada.

Gréfico3. Oferta de estacionamento em Guimaraes (Centro) por tipologia
(Fonte:PMUS 2016, CM&
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O total da oferta diferencige ainda por ser gratuito ou tarifado, e distribige na cidade de

Guimaradesonforme aFigural4.

O Gréfico 4 identifica 0 ndmero total de lugares de estacionamento nas \éateriormente
mencionadas. Como se pode identificar no grafico, todo o Estamento destas areas é, na sua

totalidade, gratuito.
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Figural4. Oferta de estacionamento em Guimarédes (centrgiatuito e tarifado
(Fonte: PMUS, 2016, CMG)

Gréfico4. Total de estacionamento nas restantes vilas
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No que diz respeito aestacionamento publicagratuito, analisando mais pormenorizadamente os

nove aglomerados referidos anteriormente:
Guimaraes

Foram identificados, na area dieifla do centro deGuimaraes, ®27 lugares de estacionamento em
parque e em via publica, gratuitos, dos quais 55% dos lugares distrgeiera via publica, 40% em

parque e os restantes 5% correspondem a lugares reservados.

E possivel constatar que € no interior do centrstdrico da cidade de Guimardes que a oferta de
lugares gratuitos € mais escassa, 0 que se considera hormal devido face a procura ai existente ser mais
elevada. Por outro lado, é fora desta area que regista uma oferta consideravel de estacionamento
gratuito, mais propriamente a poente do centro histérico e na area envolvente do Estadio, ambas as

areas maioritariamente residenciais.

O MMUS identifica no centro de Guimardes um conjunto de problemas inerentes ao estacionamento
gue se prendem com o0 congestionamento e inseguranga, bloqueio das faixas de rodagem para a
realizacdo de manobras, reducédo da visibilidade do transeunte, obrigandalgumas situacdes, 0s

pedes ircularem na faixa de rodagemmtamente com os automoveis.

Os parques gratuitos identificados encontrasm afastados da area mais central da cidade o que
influencia no condicionamento da entrada de pessoas nesta areas pglas caracteristicas

dissuasoras, sendo assim uma maiia para 0 municipio

Os arruamentos onde fadentificado pelo PMUS um maior nimero de lugares de estacionamento
foram a Rua Dr. Afonso de Almeida, Av. Sdo Goncalo, Rua Antero Henrique dRu8ikequedlogo

Mario Cardoso e rua Dr. Carlos Saraiva.

Os 2745 lugares distribuerse por sete parques gratuitos no centro de Guimaraes: Campo de Sdo
Mamede (300 lugares), Parque das Hortas (299 lugares), Parque da Estagdo da CP (83 lugares),
Guimardeshgping(1.800 lugares), Av. Sdo Gongalo (172 lugares), Quintas (81 lugares) e Hospital (50

lugares).
Brito

Em Brito foram identificados 1.545 lugares de estacionamento, seis dos quais reservados a pessoas

com mobilidade reduzida e trés a cargas e descargas.

Dos arruamentos com maior niumero de lugares de acesso publico, dessacantua General

Humberto Delgado com 133 lugares (caracterizapglgpor ser essencialmente residencial e pela

%,
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presenca das Piscinas Cobertas de Brito! |j dz- . NA 2 ¢ 0 osle aRdalConkedador[ | YSA
Alberto de Magalhdes e Sousa com 118 e 95 lugares de estacionamento (asseguram grande parte da

oferta de estacionamento na zona industrial de Brito).
Caldelas

O levantamento realizado no ambito do PMUS permitiu registar um total #1881lugares de
estacionamento em Caldelas, 11 dos quais reservados a pessoas com mobilidade reduzida, 9 a cargas
e descargas, 6 a taxis e 4 reservados a outras entidades. O arruamento com maior nimero de lugares
€ a Rua do Prof. Manuel José Pereira, senaogrande parte dele esta associado a Escola Secundéria

de Caldas das Taipas
Lordelo

Existem em Lordelo 209 lugares de estacionamento, sendo apenas um é reservado a uma entidade
especifica (GNR). Nao foram identificados lugares reservados a pessoashitidad®reduzida nem

a cargas e descargas.

Os arruamentos com maior nimero de estacionames@ioa Rua de Sao Pednoa Zona Industrial do
Lordelo,com 64 lugares de estacionamentmporta também referia Avenida Prof. Luis Machado
onde selocalizam um conjunto de equipamentos de utilizacdo publica e servigos (junta de freguesia,
centro cultural recreativo e desportivo, Clube Ornitolégico de Lordelo, biblioteca municipal Raul
Brandao)}om 50 lugaredNos restantes arruamentos, 0s estacionanes sao sobretudo residenciais,

destacandesea Rua Primeiro de Maio (49 lugares) e Ru&beurdeg45 lugares).
Moreira de Cbnegos

Em Moreira de Cbénegos registea um total de 317 lugares de estacionamento (4 dos quais
reservados a pessoas com mobitldareduzida e outros 4 reservados a outras entidades). O
arruamento com maior nimero de lugares é a Avenida 1° de Agosto com 96 lugares que se concentram
no parque junto a Escola Béasica Virginia Moura. Na Rua Nossa Senhora da Ajuda (EN que concentra
grandeparte das unidades industriais de Moreia de Conegos) existem 82 lugares de estacionamento.

A Rua de S. Pampo Padroeiro, acesso a area mais central da freguesia e proximo de alguns dos
principais equipamentos e servi¢os da vila (junta de Freguesiaébalie Insercdo Social, posto de

CTT, Centro de Saude, Igreja Paroquia e o cemitério) concentra 44 lugares de estacionamento e um

reservado a pessoas com mobilidade reduzida.
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Ponte

Em Ponte identificose um total de 1.772 lugares de estacionamento €ereados a pessoas com
mobilidade reduzida, 3 a outras entidades e 1 a cargas e descargas). A Rua de S&o Jodo Batista (EN que
concentra grande parque do comércio de média e grande dimenséo, servicos de ensino, cultura e
alojamentos turisticos) € onde senm@ntram omaior nimero de lugare® conjunto de arruamentos
composto pela Rua Industrial do Monte Carreira, Rua Primeiro de Dezembro, Rua da Industria e Rua
Nossa Senhora da Concei¢cdo oferecem um total de 179 lugares de estacionatinecimnados

sobretudo a zona industrial ai existente
Ronfe

Existem em Ronfe 982 lugares de estacionamento, 3 reservados a pessoas com mobilidade reduzida e
apenas 1 reservado a uma entidade especifica. Nao foram identificados lugares reservados a cargas e

descargas.

Quanb aos arruamentos com maior numero de estacionamento, destaca Rua 13 de Maio 210
lugares sendo que grande parte dos mesmos se relaciona com a existéncia da Escola Bésica 2,3 de
Ronfe. A Rua de S&o Tiago, um arruamento residencial com a presencdpdaremtos de diversas

tipologias e comércio de pequena dimenséao, tem 101 lugares.
S&o Jorge de Selho

Foram identificados em S&o Jorge de Selho 1.643 lugares de estacionamento, dos quais, 15 sao
reservados a pessoas com mobilidade reduzida;at@as e descargas, 1 a taxis e 4 reservados a outras
entidades. Acrescem ainda 17 lugares do Parque Privativo da Fabrica, na Rua do Miral. A Rua da Bela
Vista € o arruamento com maior nimero de lugares (grande parte associado ao Clube de Tiro de
Pevidém)A Rua Central um dos principais eixos de atravessamento da vila conta com cerca de 125
lugares(parte sinalizado eartilhado com a vi& outrosdemarcads em baias dedicadas para este

efeito). Para além destes arruamentos, identificaram outros com elados lugares de
estacionamentodesignadamenta Rua da Devesa Longa (1@@are9, Rua de Souto (1d8gares,

Rua do Monte de Cima (10&are9, Rua do Peixoto (11@gareg e Av. Sociedade Musical de Pevidém

(119lugareg, associados a novémbitagdes ou construgbes mais recentes.
S&o Torcato

Em S&o Torcato contabilizaresa 438 lugares de estacionamento (3 s&o reservados a pessoas com
mobilidade reduzida, 3 a cargas e descargas, 3 a taxis e 2 a outras entidades). Cumulativamente

existem aina 93 lugares distribuidos por dois parques de estacionamento (na Rua Padre Arieira, que
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pertence ao Agrupamento Escolar do Vale de S&o Torcato e o outro junto ao Mosteiro de S&o Torcato,
com dez lugares reservados para autocarros). Na envolvente ao Réedp@o Torcato situaise as

duas ruas com numero elevado de lugares de estacionamento: a Rua Arquiteto Marques da Silva com
75 lugares e a Rua Doutor Francisco Fernandes com 71 lugares. A Rua dos Benfeitores, perpendicular

a Rua Arquiteto Marques da Sildastacase também pelos 62 lugares disponiveis
Serzedelo

Em Serzedelo identificase 262 lugares de estacionamento, sendo apenas um reservado a taxis.
Observase que grande parte do estacionamento se relaciona com a construcdo de novos loteamentos.
Aos 30ugares de estacionamento aqui contabilizados ainda se irdo acrescentar mais das casas ainda
em construcdo. A Rua General Humberto Delgado, apés as intervengdes profundas que sofreu, conta
com 20 lugares de estacionamento associados a uma indUstrisstenegi A data do levantamento,
estavam ainda a ser construidos passeios e lugares de estacionamento neste local em frente ao Centro

de Saude de Serzedelo.

Quanto acestacionamento tarifadg o centro da cidade apresenta uma oferta de 2.770 luga¥s,

dosquais em parques de estacionamerd os restantes em via publica.

O estacionamento tarifado na via publica repasteem duas Zonas de Estacionamento de Duracao
Limitada (ZEDIg)Zona Verde (942) e Zona Vermelha (192 lugares) diferenciados no valoriidas ta

gue lhes séo inerentes. Situase em zonas estruturantes da cidade, nos principais eixos viarios
urbanos e em alguns locais de lazer e de permanéncia onde se pretende uma maior rotatividade por
parte dos utentes. @stacionamento mais caro (zona vestima) localizese essencialmente na area

definida do ndcleo histérico, ainda assim em menor nimero que na zona envolvente.

A maior oferta de estacionamento tarifado (zona vermelha) gerido pelo municipio lesalimalLargo
Condessa de Juncal (38 lugaréskenida General Humberto Delgado (27 lugares), Rua de Gil Vicente

(23 lugares), Largo da Misericérdia (23 lugares) e Rua de Santo Anténio (20 lugares).

Relativamente a Zona Verde, do conjunto de arruamentos identificados com a maior oferta de
estacionameto tarifado geridos pelo municipio, destaca® a Avenida Conde de Margaride (112
lugares), a Alameda Alfredo Pimenta (111 lugares), a Rua Teixeira de Pascoais (107 lugares), a Avenida

de S&o Gongalo (107 lugares) e a Avenida D. Joédo IV (87 lugares).

Os de parques tarifados encontrase distribuidos pela area mais central da cidade perfazendo um
total de 1.690 lugares. Relativamente ao regime de exploracdo, 49% séo explorados pela empresa

municipal Vitrus (parques de estacionamento Condessa Mumadona,oCénttural de Vila Flore,
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Mercado Municipal e Central Estadio) e os restantes 51%paéqies privados associados a usos
especificos (Centro Comercial Sdo Francisco, Centro Comercial Palmeira, Centro Comercial Triangulo,

etc.).

5S | O2NR2 O0O2Y daywSHAdellifY SRS 2%ayla RS 9adl OA2yl YSy
Municipio de Guimaraes o periodo de estacionamento tarifado, quer na zona verde quer na zona
vermelha, é das 8:30 as 19:30 nos dias uteis e das 8:30 as 12:30 aos sabados. O limite maximo de

estaconamento na zona verde sdo 2 horas e na zona vermelha 4 horas.

NTO

<10 2550 e 75.100  mm— > 150

1024 e 51.75 ommm— 101-150

Figuralb. Oferta de estacionamento tarifado (n.° de lugares) na via piblica e em parque (Guimaraes)
(Fonte: RUS, 2016, CMG)

Y

Relativamente as tarifaspo estacionamento tarifado do municipio, concessionado a empresa
municipal Vitrus, os periodos de estacionamevaiam entre 0 6, 60 e 120 minutos (zona verde) e 4,

cn S T2yl @SNX¥YStKIox aSyR2 a dFEFa 020N} RF& RS
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possibilidade de estacionar gratuitamente em qualquer lugar tarifado, deraroedpetiva zona de

estacionamento onde reside, sem limite de tempo, desde que comprove a qualidade de residente.

Os pargues de estacionamento municipais apresentam tarifas diversificadas consoante a entidade que

os regula.

Quanto ao estacionamento reservadoa oferta cifrase nos 376 lugares. Esta modalidade de
estacionamento € principalmente destinada a cargas e descargas e para pessoas com mobilidade
reduzida, (respetivamente a 37%140 lugares e 23%85 lugares), do total da ofer reservada
identificada no centro de Guimaraes. Nos lugares reservados a entidades publico/privadas
representando 21% do total da oferta, destasma Avenida Combatentes da Grande Guerra, com 27
lugares afetos a magiados e a Ordem dos Advogados €argo da Misericérdisgom 17 lugares
dedicados ao tribunal e & Santa Casa da Misericordia. Farada considerados, nos 79 lugares de
estacionamento reservados a determinados utilizadores e/ou entidades, os lugares afetos a PSP, GNR,
ambulancias, entreutros. Com um peso inferior as restantes tipologias de estacionamento reservado,
existem ainda 42 lugares destinados a taxis, 5 a veiculos de duas rodas e 3 a veiculos de mobilidade

elétrica.

2.4. SINISTRALIDADE

Os dados relativos a sinistralidade rodia, disponibilizadopelo INEcom base nos dados relativos
a sinistralidade rodoviaria, da Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (AN8R)periodo
20142021, permitem descrevex evolugcdo do niumero decidentes graves, feridos e vitimas naost

no Gncelhq nos Udltimos anos.

55aGS Y2R23I F2N}Y O2yadzZ GFrR2a 24 RIFIR2a NBFSNByl:
definicdo, aos acidentes que estiveram na origem de periodos de hospitalizacao superiores a 24 horas,

ou em que o Obitacorre no local do acidente ou nos 30 dias seguintes. Esta opcdo peraen a

maior estabilizacdo dos dados comparativamente com os dados dos acidentes com vitimas a 24h
(Gréficob).
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Gréficob. Acidentes com vitimas no concelho de Guimardes (2MPA)
(Fonte: INE, 2011; INE, 2021)
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Como tal, de acordo com os dados disponiveis para o concelho de Guismanée 2014 €021,
verificase uma oscilagdo do niumero de acidentes com vitimas a 30 dias, sendo o valor mais elevado
registado relativo ao ano de 2019 (604 acidentes). Em 2021, assisteim aumento do nimero de
acidentes comparativamente com o0 ano anterior (maisaditientes), mas, ainda assim, inferior do

gue nos restantes anos do periodo de analise.

O numero de feridograves, ap6s um periodo de queda entre 208 e 28dthentoy em 2021 sendo
gue o0 numero devitimas mortaisapresentou também uma subida relativame a 2020, atingindo o

valor maximo do periodo analisado (tal como havia acontecido em 2017).

O indicede gravidade; numero de mortos por 100 acidentes com vitinggapresentao valor mais
baixo durante o periodo de analise obsensaem 2018 (,70%). Nos trés anos seguintes regsta

um aumento, contabilizando 2,11% no ano de 2021.

De acordo com o PMUS8ujos dados mais recentes datam de 20bgjistouse um acréscimo de 8%

no nimero deacidentes com vitimas, muito por forca dos aumentos registados entre 2009 (11%)

e 20132014 (5%). Entre 2012012, observotse a descida mais significativa (4%). As unidades
territoriais com aumentos mais significativos foram a freguesia de Sao 0 &1%), na Unido das
Freguesias de Airdo Santa Maria, Airdo Sao Jodo e Vermil (150%), na freguesia de Barco (120%), na
freguesia da Gonga (100%) e na Unido das Freguesias de Souto Santa Maria, Souto S. Salvador e

Gondomar (100%). No periodo de anglessfreguesias de Creixomil, de Azurém e a UF de Oliveira, S.
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Paio e S. Sebastido apresentam, os valores mais significativos do numero de acidentes, com 203, 197
e 160 respetivamente. No extremo oposto, a UF de Arosa e Castelbes e a freguesia da Gonga

apresentam os valores mais baixos (6 e 12 acidentes, respetivamente).

Relativamente a tipologia das vitimas nos acidentes, dos 3 008 acidentes rodoviarios registados,
ocorreram 52 vitimas mortais, 221 feridos graves e 3.697 feridos ligeiros. O periodo entee 2D
foi aquele em que se registou maior niumero de vitimas mortais (24 mortes), sendo que foi em 2009

que se registou o maior numero de feridos graves (57 feridos).

Verificouse, de forma geral, uma descida no nimero de vitimas, quer mortais (mengs @ré&n
feridos graves (menos 28%) resultantes dos acidentes rodovi&@soutro lado,os acidentes

rodoviarios com feridos leves aumentaram 9% durante o periodo em analise

O maior numero de vitimas ocorreu na freguesia de Azurém com 254 pessoas, ®onad/F de

Arosa e CastelBes, com 7 pessoas. Relativamente a tipologia das vitimas, o maior nimero de vitimas
mortais ocorreu na UF de Serzedo e Calvos (5 mortos), enquanto o maior numero de feridos graves e
feridos leves registose nas freguesias de A2m e Creixomil (250 e 239 feridos, 90% e 93% dos quais

leves e cerca de 8% e 7% graves, respetivamente).

Em média 93% dos acidentes no concelho de Guimardes resultaram em feridos leves, sendo na
freguesia de Alddo e nas UF de Briteiros S. Salvadorerd@&iSanta Leocédia, na UF de Corvite e

Prazins Santo Tirso e ha UF de Atédes e Rendufe que este tipo de feridos teve maior peso, representando

a totalidade das vitimas de acidentes rodoviarias ocorridas naquelas unidade territoriais durante o
periodo em aaliseO maior nimero de acidentes registados verieadentro das localidades (92%

do total de acidente. Da totalidade dos acidesie c c:’2 2 O0O2NNBNI Y SY &l NNIUz
provocado 70% de feridos grave48% de vitimas mortais)), sequindoS I & @S ¥ AR Yy I A & ¢

20% de feridos graves e 25% de vitimas mortais) com cerca de 20%.

Relativamente ao niumero de acidentes por tipo de intersecao das vias, olsseque a maioria (cerca
RS cc20 202NNBdz G¢F2NI RI & Ay lGiSeksBcBesepaS dids,da maigra | OA
TNBldsyOAl RS I OARSY(iSa 202NNBdz SY aSyaNRyOrYSyd

Quanto a natureza o acidente mais comum foi causado por despiste de viaturas (52% do total dos
acidentes). Os atropelamentos, que regra gesalde consequéncias mais graves, representam 20%

do total.

Relatvamente a localizacdo dos acidentes registados, de acordo com os dados dorBfdid8tes

2 LISNN2R2 RS wnnd I WHamnI cc» R2a& | OARSyGSa 2¢
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nacionas, concentrando as restantes vias cerca de 14% do total dos acidentes. Contudo, no mesmo
periodo, a A7 (151 acidentes), Circular Guimardes (101 acidentes) e a Via Intermunicipal (VIM) (67
acidentes) que retnem cerca de 11% dos acidentes ocorridos entee2@Q014. Importa realcar a
diferenciacéo existente entre ambas vias, no que diz respeito a tipologia dos acidentes (na A7 e
Circular urbana os acidentes maioritariamente tem origem em despistes, enquanto na VIM sao
resultantes de colisdes) e as vitintasultantes desses mesmos acidentes (maior nimero de vitimas

nas duas primeiras vias mencionadas).

Para além das vias mencionadas, destseainda a EN105, a EN310 e a EN101 pelo maior nimero de
acidentes registados em comparac¢ao com as restantes viamidipio, importando aqui referir que

estas trés vias concentram em si 15% dos acidentes ocorridos. Sakeaiada a Rua de Sta. Eulalia

em Fermentdes com 61 acidentes, a EN206 em Ronfe com 59 acidentes e a Rua 25 de Abril (EN206)
em Silvares com 5&cidentes correspondendo a cerca de 6% dos acidentes ocorridos entre 2009 e

2014 no concelho de Guimaraes.

Tendo em consideragdo o cenario exposto, devem ser implementadas medidas com vista a diminuigédo
da sinistralidade observada, designadamente a elafp@®o de estudos mais localizados e
aprofundados em alguns arruamentos, relativamente ao aspeto do seu ambiente rodoviario e meio

envolvente.

LYLR2NIIF GSNI LINBaASYGS 1jdzS Ff3dzya R2a | NNHzZ YSyG2a
bl OA 2y | A &oénporta2ngnkd $los Zutomobilistas perante este tipo de via difere bastante dos
comportamentos em arruamentos de cariz urbano. Simultaneamente, alguns dos arruamentos que
servem zonas rurais e pouco urbanizadas, ndo possuem passeios, o que dificulta gisdjisica do

transito entre veiculos e pedes. Sabers#oque nalguns destes casos o transito pedonal é significativo

pela existéncia de escolas e outros equipamentos, e que no concelho de Guimaraes, no periodo em
andlise, verificararse cerca de 560 acidees com atropelamento de pedes, importa atuar nesta

matéria.

Existem outras medidas que deverdo também ser implementadas, nomeadamente a melhoria da

sinalizacao vertical e horizontal, a regulacao de fluxos de transito, correcdes geométricas nos tracados

eyla AYyiSNBAS@®epSa>s AYyiNRRdzen2 RS YSOFLyAayYz2a RS a4l

de fiscalizacdo tais como instalacdo de equipamentos de controlo de velocidade e respetiva acédo

punitiva, educacéo rodoviaria para os diversos publicos, etc.
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Figural6. Acidentes (=>10) distribuidos pela rede viaria do municipio de Guimarées (n.°), entre 2009 e 2014
(Fonte: RUS, 2016, CMG)
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3. REDE FERROVIARIA

Em conjunto cono sistema rodoviario, o sistema ferroviadonstitu a rede de comunicacao terrestre,
desempenhandppor issqQ um papel importante na acessibilidade aos principais centros urbanos
regionais, nacionais e internacionais, bem couoro fator de desenvolvimento para o concelho

Guimaraes e da sutegido.

O concelho de Guimardes é servido por uma Unica linha ferroviaria, a Linha de Guimaraes, que
apresenta funcbes urbanas e de intercidades. Esta linha tem inicio em Lousado (V. N. de Famalicao)
atravessando os municipios de Santo Tirso, Vizela e Guimao@ssifuindo-se estacomo estagéo
terminal. A sua articulagdo com a Linha do Minho permite ligac#@oea Metropolitana do Porto,
permitindo um acesso mais alargado de servicos, (por exemflia-®&endular), assim como, ligagéo

ao norte do pais e a Espanfidgural?).
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Figural?. Sistema Ferroviario Nacional
(Fonte: REFER, 2015)
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A Linha do Guimarées pertence a Rede Ferroviaria Nacional e tem uma exisasde 30,5km,
sendo @ servicos de transporte prestados pela -OPomboios de Portugal, estando a gestdo da

infraestrutura a cargo da Rede Ferroviaria Nacional (REFER).

Na totalidade da sua extensdo, a linha de Guimaraes apresenta uma tipologia de via Unica eletrificada,
sendo a regulacao do trafego efetuada, em quase toda a sua extensdo, em cantonamento automatico
com bloco orientavel (eletrénico), bem como, o sistema radio-somboio, em toda a linha, acontece

com transmissdo de dados. Os patamares de velocidade praticados estdo compreendidos entre (>
90Km/h <=120Km/h).

A linha conta com um total de 12 estacbes e apeadeiros em servico, existindo no concelho de
Guimardes 7nifraestruturas, a saber: estacdo de Guimardes, apeadeiro de Covas, Nespereira,
Pereirinha, Cuca, estacdo de Lordelo e apeadeiro de GieAaisiacdo de Guimaraes localiga no

centro da cidade, localizanek® as restantes nos aglomerados urbanos foeguesias de Urgezes
(Covas), Nespereira, Moreira de Conegos e Lordelo, sendo que entre Guimaraes e Giesteira distam

aproximadamente 15kr(Figural8).

A modernizagéo da Linha de Guimarées, entre Lousado e Guimaraes, constituiu uma das grandes obras
da REFER. Implicou a reconversao do canal ferroviario da Linha de Guawaakegamento do canal,
a construcao e remodelacéo de todas as estacfes e apeadbem como respetivos acessos. Entre

os edificios das estag6es construidos de raiz encaeti@mestacdo de Guimaraes.

Para garantir maiores condicbes de seguranca, foram eliminadas as passagens de nivel existentes e
contruidas passagerdesniveladgpassagens rodoviarias @gonais superiores e inferioregjoram

tambémcolocadas vedacdes ao longo do canal ferroviario.

No espaco interior das estacdes e apeadeiros, foefmuadasintervencdes (construcdo de novas
plataformas, acessos dedselados, novos abrigos, acessos a pessoas de mobilidade reduzida,
informacdes sonoras e visuais sobre as circulacdes) tendo em vista 0 melhorameatesEssios
passageiros aos comboidso espacgo exterior, as novas estacdes passaram a contar comreselho

acessos rodoviérios, parques de estacionamento e servigos de transporte publico: taxis e autocarros.

O conjunto de melhorias evidentes na infraestrutura tradisgitambém, numa melhor prestacéo de
servigos: servigos urbanos que permitem ligacdesee@uimardes e Porto, e intercidades e alfa

pendular que permitem ligacéo direta entre Guimaraes e Lisboa.
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D . - . 2. Azurém 18. Nespereira 34, UF de Arosa e Casteldes

UmfteAdmlnlstrativodeConcetho 3. Barco 19. Pencelo 35. UF de Atdes e Rendufe
I:l Limite Administrativo de Freguesia 4. Brito 20. Pinheiro 36. UF de Briteiros Santo Estévdo e Donim
i , 5. Caldelas 21. Polvoreira 37. UF de Briteiros Sdo Salvador e Briteiros Santa Leocadia
— Linhas de dgua 6. Candoso (Sdo Martinho)  22. Ponte 38. UF de Candoso S3o Tiago e Mascotelos
7. Costa 23. Prazins (Santa Eufémia) 39. UF de Conde e Gandarela
REDE DE TRANSPORTE PUBLICO 8. Creixomil 24. Ronfe 40. UF de Leitdes Oleiros e Figueiredo
. . 9. Fermentdes 25. Sande (Sdo Martinho) 41. UF de Oliveira Sdo Paio e Sdo Sebastido
=== Rede de transporte publico ferrovidrio 10. Gondar 26. Selho (Sdo Cristévao) 42, UF de Prazins Santo Tirso e Corvite
' Estacdes 11. Gonga 27. Selho (Sao Jorge) 43. UF de Sande S&o Lourengo e Balazar
12. Guardizela 28. Serzedelo 44. UF de Sande Vila Nova e Sande Sao Clemente
® Apeadeiros 13. Infantas 29. Silvares 45. UF de Selho Sdo Lourengo e Gominhdes
14. Longos 30. Séo Torcato 46. UF de Serzedo e Calvos
15. Lordelo 31. Urgezes 47. UF de Souto Santa Maria Souto S&o Salvador e Gondomar
16. Mesdo Frio 32. UF de Abagdo e Gémeos  48. UF de Tabuadelo e S&o Faustino

Figural8. Rede ferroviaria do concelho de Guimaraes
(Fonte: CMG, 2023. Fontes cartograficas: OSM, APA, 2017; ZDROFCarta Base: MUNICIPIA, 2019)
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4. TRANSPORTE PUBLICO

As redes de transportes publicos representam um fator de competitividade para municipios, regides,
paises e atdpara a sua atividade empresari@luanto maior for a oferta de servigos de transportes
publicos de passageiros, menor é a propenséo para utdizansporte individualda f A 6 SNI | Yy R2 ¢

espaco livre, extremamente relevante nas vivéncias urbanas modernas e contemporaneas.

Assim, e de acordo consdadoscoligidos em fontediversafPMUS Camara Municipal de Guimaraes,
GUIMABUSoutros operadores de transportes publicos, etc.) serdo analisados os diferentes modos de
transportes publicos de passageiros que realizam servigos no municipio de Guimaraes, nomeadamente

o transporte publico rodadrio, o transporte publico ferroviarie os taxis.

4.1. TRANSPORTE PUBLICO RODOVIARIO

Oservico publico de transporte de passageiros municipal visa satisfazer as necessidades de deslocacéo
dentro de um municipio desenvolvende integral ou maioritariamee dentro da respetiva area
geografica, mesmo que existam linhas secundarias ou complementares assim como outros elementos
acessorios dessa atividade que entrem no territério de municipios imediatamente contiguos,

abrangendo os servigos de transporte ligoa urbanos.

A rede de transportes publicos do municipio de Guimardes integra modos de transporte
exclusivamente terrestres rodoviarios, complementados com a existéncia de servicos privados
(designadamente taxiPestacase também o transporte coletie ferroviario, o qual sera abordado

em subcapitulo autbnomo.

A oferta de transporte publico de passageinsnicipal € asseguradpelaGUIMABUSEsta empresa
foi criada a 30 deutubro de 2020Estéinserida no Grupo Vale do Avendo iniciadaa sua atividade
apos ter vencido o concurso publico internacional de servicos publicos de transportes rodoviarios de

passageiros no concelho de Guimaraes.

Sob a autorizacéo e fiscalizacdoadéoridade detransportes Municipio de Guimaraes, a GUIMABUS
€ a empresa responsavel pelo servico de transporte coletivo de passageiros no concelho de Guimaraes,
desdel de janeiro de 2022 e por um periodo de 10 aroBabelad descreve o servico de transporte

publico rodoviario (TPR) assegurado peldIMABUSatravés de b linhas urbanas e municipais (das

3 Regime Juridico do Servigo Publico de Transportes; Lei n.° 52 de 9 de junho de 2015
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guais 15 séo circulares e 8 que asseguram o servi¢co notwieo)ndo-se, como tal, as suas origens e
destinos, aos sentidos de circulagdo e numero de circulacdes diérias.

Tabela8. Transporte publico rodoviario assegurado példIMABUS
(Fonte:www.Guimabuspt, 222)

N.° DE CIRCULACO
(Dias uteis/ fimde-
semana)

ID DA LINHA TRAJECTO

CIRCULACAC

003- Linha da Cidade (Via  Central de Camionagem (Alamed®&entral

Azurém e Madre Deus) de Camionagem (Alameda) ! 32120
004- Linha da Cidade (Via  Central de Camionagem (Alamed®&entral 1 32/20
Toural e EB2/3 JoAdeira) de Camionagem (Alameda)
O G SIEE D eS| Campo da Feirg Gandarela (EB1) 2 41/27
Gandarela
012¢ Circular Carvalhos | Central de Camionagem (Alamed&entral 1 18/13
Abacéo de Camionagem (Alasdla)
014c¢ Circular Pinheiro | Central de Camionagem (TerminaQentral
X . . 1 15/12
Abacéo de Camionagem (Terminal)
021¢ Pago Vieira Campo da Feirg Sairrao 2 22/22
- —
022c~Penha VR I & S Penha- Central de Camionage(ierminal) 2 713
Romao)
PP S GIRRIEI T S. Ddmaso Sub. Damaso Sul 1 25/12
Pedroso
U (el AU S. Damaso NorteS. Damaso Norte 1 25/12
Pedroso
O Gl S_llvares S. Damaso NorteS. Damaso Sul 1 26/12
Parque Industrial
U STy F_ermentoes S. Ddmaso NorteS. Damaso Sul 1 26/14
Parque Industrial
051¢ Costa (S&o Roque) Campo da Feira Rampa da Penha 2 25/13
061g C'rCUIf‘ FEITEES S. Ddmaso NorteS. DAmaso Norte 1 27/16
Selho de Sdo Lourenco
062c~C|rcuIar AL SR S. Ddmaso Sub. Damaso Sul 1 26/16
de Sao Lourengo
063¢ Fermentdes (Via Grisel S. Gongalg Casa do Povo de Fermentdes 2 13/9
070_( C,:lrcular Casas Noves S. Gongalg S. Gongalo 1 14/13
Pevidém
071¢ Covasg; Pevidém Touralg Toural 1 13/12
072¢ Circular Santiago de
Candoso Pedral S. Gongalg S. Gongalo 1 20/13
073¢ Circular Mascotelog Touralc Toural 1 20/13
Pedral
081¢ Gondar S. Gongalg Emboladoura 2 27112
Ui C!rcglaf S S. Ddmaso NorteS. Damaso Sul 1 17/13
de SCristovao
083¢ Circular Candoso S.
Martinho - Selho de Sdo S. D&maso NorteS. Damaso Sul 1 14/13
Cristovao
1 9
084(. (ST SR MG DS Touralg Emboladoura 2 1/0
Martinho)
101¢ Guimaraeg Lordelo Central de Camionagem (TerminaEstacao 5 13/6
(ViaPevidém) CP de Lordelo
103¢ Taipasc Joane Taipas (F_scola Secundada)oane (Escola 2 5/0
Secundaria)

104¢ Pevidéng Taipas (Via Mercado de Pevidém Taipas (Escola

. - 2 4/0
Brito) Secundaria)
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N.° DE CIRCULACO
(Dias uteis/ fimde-
semana)

SENTIDOS D

ID DA LINHA TRAJECTO CIRCULACA

105¢ Pevidém (Arcoly
Taipas (Via Campelos)
120¢ Ponte Serveg Joane
(Escola Secundéria) (Via Airé Rabelag Joane (Escola Secundaria) 2 710
e Monte Alvar)

121 ¢ Guimaréeg; Airdo (Via

Varianteg Taipas (Escola Secundaria) 1 1/0

Vermil Ronfe(EB2/3); Airdo de S. Jodo (Piscinas) 2 13/3
122 ¢ Guimaraeg; Joane (Via . . e

Leitdes) Central de Camionagem (Terminakplifil 2 8/0
123¢ Circular Brita; Leitdes

¢ Ronfe (EB2/3) Ronfe (EB2/3 Ronfe (EB2/3) 1 5/0
124¢ Ronfe (Poga) Joane L.

(ViaL eitdes) Pocag Joane (Escola Sed#ria) 2 2/0
125¢ Ronfe (EB2/3§ Brito Ronfe (EB2/3} Brito (Sequito) 2 1/0
128¢ Santa Luzig Ronfe .

(Somelos) (Via Monte Alvar) Santa Luzig Somelos 2 2/0
LG LB, Vaizes (e Moreira¢ Taipas (Escola Secundéria) 2 6/0
Longos)

158¢ Garfeg Taipas (Via Garfe (Cruz Pévoa do Lanhog@jaipas ° 30
Gondomar) (Escola Secundaria)

159¢ Corviteg Taipas (Via Igreja de S. ClementgTaipas (Escola 2 3/0
Sande S. Clemente) Secundéaria)

160¢ Circular TaipasBrito¢  Taipas (Escola Secundaridpipas (Escola 2 2/0
Campelog; Taipas Secundéaria)

161¢ Taipas; Guimaraes Taipas (PerigosaCentral de Camionagem ° 9/8
(Via Caneiros) (Terminal)

162¢ Taipag; Guimaraes EB2/3Ponte- Central de Camionagem ° 14/6
(Via Brito) (Terminal)

LERG EUTETEESS EMEEE Central de Camionagem (Terminal)

Saf“a L? OElE) _(V|as Esp. Briteiros S. Salvador (Almeida) 2 2111
Guimarées e Taipas)
164 ¢ Guimarédeg, Garfe (Via Central decCamionagem (Terminat)Garfe ° 3/0
Gondomar) (Cruzamento Pévoa do Lanhoso)
170¢ Guimaraeg, Gonga Central de Camionagem (Terminal) ° 15/5
(Via S. Torcato Pedreira de Gonga
171¢ Quintides, Guimardes . isoce 5. Torcato (EB2/3) 2 3/0
(Via S. Torcato e Atdes) 5.
172¢ Guimardes Atdes Central de Camionagem (Terminaktaes 5 10/7
(Campo de Jogos)

173¢ S. Torcato (EB2/8) ~ .
Atdies (Via Gominhaes) Atées (Campo de jogos)A. Torcato (EB2/3) 2 3/0
180¢ Pinheiro¢ Guimaraes . .
(Via S. Faustino e Covas) Presa Central de Camionagem (Terminal) 1 1/0
181¢ Guimaraeg;, S. Paio . .
Vizela (Via Penteeiros) Floresg S. Paio de Vizela 2 10/4
182¢ Calvos; Guimaraes . .
(ViaPinheiro) Central de Camionagem (Terminalapa 2 12/4
ABI5E 5, | FESHITC) AORFELD Abacéo (EB2/3) S. Faustino (Igreja) 1 3/0
(EB2/3)
188¢ Guimaréeg; S. Central de Camionagem (Terminal}.

. . . 2 9/0
Faustino Faustino (Sino)
189¢ Calvos; Guimaraes . .
(Via Penteeiros) Lapa- Central de Camionagem (Terminal) 1 1/0
192¢ Serzedela; Lordelo
(Estacao) (Via Zona Industrie Serzedelo (Igreja) Estacéo da CP de Lordel 2 9/0
de Agras)
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TRAJECTO

N.° DE CIRCULACO

SENTIDOS DY~ 1y, ¢ iteis/ fimde-

CIRCULACA

Noturna N11¢ Circular

semana)

Nespereira: Carvalhos Campo ddeira¢ Campo da Feira 1 4/2
NI ) 20 CIrEED S. Damaso Norte S. Damaso Norte 1 3/2
Pedrosaoc Belos Ares

Npturna e el . S. Damaso Norte S. Damaso Sul 1 4/3
Silvareg; Parque Industrial

Noturna N42¢ Circular

Fermentdes; Parque S. Damaso Norte S. Damaso Sul 1 4/1
Industrial

ol [ slfE Cos (26 Campo da FeiraEB2/3 S. Roque 2 1/1
Roque)

Noturna N82¢ Circular

Silvares: Gondar S. Gongalg S. Gongalo 1 3/1
Noturna N83¢ Circular Sao

Martinho Candosa@ Gondar S.Goncale Toural 1 1
NECHIER NS SEi ATl Touralg Igreja de Santo Amaro 2 2/1

(Via Salgueiral)

,. “‘ erritorioxoxa

Paragens BUS

Linhas Guimabus

Figural9. Linhas GUIMABUS
(Fonte: Estudo de apoio a decisdo para a interconetividade com a rede ferroviaria de alta veldci&ddendes, 2022)
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ATabel&9, por sua vezjesceve o servico de TPR intermunicipal, tutelado pela CIM &Wgerar no

Goncelhq referindose, como tal, as suas origens e destinos, aos sentidos de circulagdo e niumero de
circulacdes diarias, permite concluir que o servico de transporte publico rodoedstente permite

a ligacao aos concelhos de Braga, Cabeceiras de Basto, Celorico de Basto, Fafe, Felgueiras, Povoa de

Lanhoso, Povoa do Varzim, Porto, Santo Tirso, Vieira do Minho, Vila Nova de Famalicao, Vizela.

Tabela9. Transporte publico rodoviarimtermunicipal
(Fonte:GUIMABUSAutoviacao Landim, Esteves, Braga, Andreia Transportes; Getbus e Trasndec, 2023)

N.° DE CIRCULACO

OPERADOR ID DA LINHA iIIERTgLIJ[I)_i(S;E (Dias uteis/ fimde-
semana)
2346¢ Fafeq Gonga 2 14
2347¢ Fafe¢ Guimaraes 2 29/14
2350¢ Fafeq Guimardes (Via Fareja e Outeiro) 2 2/0
2352¢ Fafeq Guimaraes (Via Rendufe) 2 9/0
3561¢ Guimaraeg; Castelfes 2 11/7
3562¢ Guimaraeg; Povoa de Lanhoso 2 10/0
3565¢ Guimaraes; Pévoa de Lanhoso 2 21/3
3571¢ Guimardeg; Povoa de Lanhoso (Via Taipas) 1 1/0
3773¢ Guimaraes Vila Nova de Famalicao (Via Ruivaes) 2 13/4
3774¢ GuimardeswA 0 I 5Q! @S o6 xAl v d: 1 1/0
3775¢ Guimardes;wA 6 | 5 (Bergeflelop + A | 2 23/10
3876¢ Guimaraeg; Vizela 2 28/13
5382¢ Pdvoa de LanhospGarfe (Pena) (Via Gondomar) 1 2/0
5688¢ Povoa de LanhospVieira do Minho (Via Nascente) 2 4/0
5689¢ Pdvoa de LanhospVieira do Minho (via Calvos) 2 6/0
TRANSDEV  7893¢ VizelacwA 6+ 5 Q! @S 6+Al 9. HK 2 12/0
8294¢ Vizela (EB2/3) Gémeos (Via Infias, Escala
Montezinhosg S. Faustino) 2 1212
9103¢ Gandarela; Arco de Baulhe (EB2/3) 1 15
9105(_Cabeceiras de BastoFafe¢ Guimaraeg Porto 2 16/8
(Hospital de S. Jo&o) (AE)
9204¢ Fafeg Jugueiros 2 16
9206¢ Guimaraeg; Santo Tirso 2 7/0
9208¢ Guimaréeg; Fafe¢ Povoa do Varzim (AE) 2 716
9303¢ Guimaréeg; Aves (Igreja) 2 16/7
9034¢ Guimaréeg; Braga 2 22/12
9035¢ Celorico de Bastq Fafe¢ Guimaraes 2 4/0
9306¢ Guimaréeg; Felgueiras 2 19/6
9308¢ Guimaraes; P6voa de Varzim (Via Joane e Famalica 2 35/16
9309¢ Guimardest 5 921 R2 | NJAY 6+
Famalic&o) 2 1/0
- Felgueirag, Guimaraes 2 10/0
AUIRD WIAGAQ) Cancelg; Vizela 2 5/0
LANDIM —
Fafe¢ Guimaraes 2 3/0
e Guimaréeg; Taipas; Braga 2 14/12
Transportes
Getbus Guimaréeg; Aeroporto¢ Guimaraes 2 9/7

4 Apenas efetua o trajeto em periodo escolar
5> Apenas efetua o trajeto em periodo escolar
6 Apenas efetua o trajeto as quartésiras
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Maioritariamente, e com excec¢éo do servi¢co urbano cujas linhasigdares, os restantes servicos,
tanto de ambito municipal, como intermunicipapresentam dois sentidos de circulacdo, assegurando
o trajeto de ida e volta permitindo um servico alternativo de transporte publico para os periodos de
ponta da manha ¢éarde. Apenas linha Moreira de ConegasGandarela apresenta maior nimero de
circulagdes diarias (42) quadaas linhagla cidadeg(32 cada uma). Obsense uma dninuicdo deste

indicador nos servicos aos aglomeradosanosmais periféricos d@oncelha

No que se refere apercursodas linhas apresentadas, a rede existente permite a ligacdo a todas as
freguesias de Guoiardes ficando, como tal, todo @oncelho virtualmente incluido no servico de

transporte publico rodoviarioRjgura2l).

Resumindo o anteriormente expostatendo por base os dados disponibilizados pelo Estudipo@
a Decisdara alnterconetividadecom aRede Ferrodriade Alta VelocidadéMendes, 2022 o TPR
urbano em Guimaraes assegurado pela empe&UIMABUS, que opera 65 linhas454 paragens

utilizando uma frota de 80 autocarros e cobrindo 66 das 69 freguesias do municipio

Por seu ladpa velocidade comercial média (20,04 km/h) é elevada, considerando que integra as linhas
gue servem freguesias mais distantes da cidade, bem como hordrios noturnos @ldsdimana. Em
dia atil tipico, nas horas de ponta das linhas urbanas mais carregadas|ocidade comercial

aproximase dos 10 km/h

Relativamente drota de autocarrosa mesmaapresenta uma idade média de 5 anos, um valor baixo
quando comparado com os operadores de outras cidades. Considerando os 12 a 16 anos como uma
idade a partir da qual deveer equacionada a substituicdo, verifea que existem apenas 29
autocarros proximos desse escaléao etario, nenhum deles tendo mais de 12 anos. Importa referir que
60% da frota tem menos de 1 ano de idade. Os autocarros de propulsédo elétrica sdo movosnos

de 1 ano (5 minibus e 17 standard). Para além disso, a frota também apresenta 26 autocarros standard

a gaséleo novas

Ostéxissdo um modo de transporte publico individual que importa avaliar ja que desempenham um
importante papel na acessibilidade de alguns grupos da populacdo, nomeadamente para os mais
idosos, e nos territdrios mais afastados dos centros urbanos, onde a diettansporte coletivo é

geralmente deficitéria.

Baseado na informacamnstante do PMUS contingente de téxis licenciados no municipio era de
124 taxis, e encontravse dividido em dois grupos, sendo que um grupo de 61 taxis estara ao servigo
da zona upana da cidade de Guimarées e 63 taxis aos restantes aglomerados urbabmscdthng

correspondendo a uma cobertura de 71% das freguesias/unides de freguesiandelha Com

%,
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excecdo do centro de Guimardegue, conforme referido anteriormenteapresentava o maior
namero, destacamse as freguesias Caldelas (5), Ponte, Ronfe e Selho (S&o Jorge) com 4 lugares e

Lordelo, Moreira de Conegos e Séo Torcato com 3 lugares licenciados.

As restantes freguesias tinham enttea 2 lugares licenciados, sendo que nas freguesias de Azurém,
Candoso (S&o Martinho), Costa, Creixomil, Fermentdes, Longos, Meséo Frio, Pencelo Silvares, UF de
Abacado e Gémeos, UF de Candoso Séo Tiago e Mascotelos, UF de Prazins Santo Tirso edeorvite, UF

Tabuadelo e Séo Faustino e na freguesia de Urgezes ndo hé registo de taxis licenciados

Emabril de 2022, a Camara Municipal de Guimaraes apresentestuwdo de Sistema de Transporte
Publico em Via DedicadaA elaboracdo deste estudo de sistema de tpamge publico em via
dedicada, enquadrado na estratégia municipal de descarbonizacdo do sector, teve como principal

objetivo auxiliar o executivo na definicdo da mesma e captar futuros financiamentos.

O estudo pretende fomentar uma maior utilizagdo do sporte pblico no Goncelhg apresentando

opcoes de mobilidade sobretudo para a malha urbana e para a ligagéo as principais estradas nacionais
que servem o territério e ligam Guimardes aos concelhos de Vila Nova de Famalicdo (N206), Braga
(N101) eSanto Tirso (N105).

De forma a mitigar os problemas na circulagéo pela ENf@bse afigurando possivel o alargamento

das faixas de rodagemnmegrande parte da extenséo da via, o estudo aponta para o refor¢co do servico

da ferrovia existente, considerandoo entantq que o servico ndo é competitivo com o automével,
sendo que um dos principais motivos é a localizacdo de apeadeiros e estacdes (nas traseiras de
unidades fabris, relativamente afastadas das areas habitacionais e em alguns casos com acessos
dificeis). A solugéo podera passar pela relocalizagdo de alguns apeadeiros e no melhoramento das
acessibilidades. Simultaneamente estudoequaciona o reforgo do servico, dos atuais 16 servicos
diarios para os 54, com a ligacao a Lousado, ficando os seetigmsgdrios com uma cadéncia de 20

minutos, para além dos servigos de longo curso.

Para a EN206, que liga a cidade as vilas de Brito e de Ronfe, foi apontada como possibilidade a
colocacéo de um sistema em canal dedicado de(B&tVico de autocarros emavdedicada, exclusiva

para o transporte publicopo longo de 11 quilometroEsta solugédo é também apontada para a ligagédo

a Ponte e Caldas das Taipas, embora o atravessamento de Fermentfes e Ponte (junto a rotunda para
Prazns) sejam pontodificeis pela densa edificacfimto a estrada nacionah solugdo podera passar

por, na zona de Fermentfes, a construcdo de uma nova via para o transito automovel (individual),

ficando a via atual, destinada a utilizacéo do BRT.

%,
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Relativamente anobilidace na area da cidadéoi apontado o Minibus como solucdatualmente, a
cidade deGuimaraes tem ja seis destes veiculos em circulagao na &rea da, giddeedo este servico

ser reforcado noserritérios de menor densidade

EN105

B -

Ferrovia Ferrovia
servigo urbano

EN206
= =
: » v » LRT

MiniBus

EN101

“E-

BRT MiniBus

CIDADE

=

MiniBus Teleférico  Pedonal

Figura20. Estratégia para um sistema de transporte publico em via dedicada em Guinie8aas;ao
diferenciada por eixo e evolutiva
(Fonte: Estratégia para um sistema de transporte publico em via dedicada em Guimaraes, 2022)

Em dezembro de 2022, foi elaboradf@nteriormente referenciad&studo de Apoio a Decisao para
a interconetividade de Guimardes com a Rede Ferroviaria de Alta Velocidddelatorio Final,
coordenado pelo Professor Catedratico José Mendes, cujo objetivo visa apoiar a decisdo do Executivo

Municipal na escolha de ligacde Guimaraes a futura estagéo ferroviaria de Alta Velocidade.

O estudo avalidrés possibilidades (utilizacdo da ferrovia convencional, o Metro de Superficie e do
sistema BRT, Bus Rapid Tran3jttodos eles através de uma ligacdo dedicada. O estudo tem e
consideragéo o tempo da conex&o, o custo e prazo de execuc¢do, o valor estratégico e a probabilidade

de éxito face as politicas nacionais.

De entre adrés possibilidades, aais bemavaliada é a utilizacdo de uma ligacdo dedicada através de
BRT entre Guoiardes e Braga, em detrimento da ferrovia convencional (que ligaria Guimarées ao
Porto) e do metro de superficie (que ligaria Guimaraes a Famalicdo e posteriormente ao Porto ou a

Braga). A avaliagdo tem também em linha de conta a componente da viabitidadprovacdo da

=N territérioxx )
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candidatura ao abrigo do quadro de apoio Portugal 2030, tendo em consideracdo os valores

envolvidos

Figura2l. Servigco de transporte publico rodoviario urbano
(Fonte:Guimabus,2023-ontescartograficas: APA, 2017; CAOP, 2021; Carta Base: MUNICiP)A, 2019
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